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1. DANE OGOLNE

1.1. Cel i zakres opracowania

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko sporzadzony zostat w zwigzku z postanowieniem Wéjta G. Sosno,
zn. R1.6220.9.2021 z dn. 10.08.2021 r. w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,,Rozbudowa drogi krajowej nr 25 na odcinku Obodowo -
Makowarsko”. Przedsiewziecie obejmuje odcinek drogi od km 106+850 do km 115+088. Dokumentacja
zostata opracowana w zakresie zgodnym z art. 66, ust.1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2021.2373). Droga przebiega poza terenami zamknigtymi. Organem
wiasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest Wojt gminy Sosno, przez ktérg
przebiega najdtuzszy odcinek drogi objetej opracowaniem. Stronami postepowania sg: wnioskodawca oraz
wiasciciele terendéw w zasiegu oddziatywania przedsiewziecia.

1.2 Inwestor

GDDKIA oddziat w Bydgoszczy.
Fordonska 6, 85-085 Bydgoszcz

1.3. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr 2002.2019.1-1.D-3.2413.10.2018.36 z dnia 21.02.2019 pomiedzy
Skarbem Panstwa — Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad, a Konsorcjum firm: Roden Road
Design Polska sp. z 0.0. i RODEN Mérnéki Iroda KFT oraz umowa pomiedzy Konsorcjum firm: Roden Road
Design Polska sp. z 0.0. i RODEN Mérndéki Iroda KFT a Ingram Projekt Sp. z o.0.

1.4. Obszar oddzialywania

Obszar oddziatywania przedsiewziecia przyjeto na podstawie art. 74 ust. 3a Ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informaciji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz.U.2022.1029).

Obszar wyznaczono w odlegtosci 100 m od projektowanych granic pasa drogowego, poszerzonych o
granice czasowego zajecia terenu na czas prowadzenia robét (art. 74 ust. 3a pkt. 1). Ewentualne tereny, ktére
mogtyby sie znalez¢ w obszarze oddziatywania na podstawie art. 74 ust. 3a pkt. 2 i 3 znajda sie w granicach
terenu wyznaczonego zgodnie z pkt. 1

Liczba stron postepowania przekracza 10.
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2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
2.1. Charakterystyka przedsiewziecia

2.1.1. Rodzaj przedsiewziecia

Przedsiewzigcie drogowe polegajace na rozbudowie drogi krajowej nr 25 na odcinku Obodowo -
Makowarsko, od km 106+850 do km 115+088. Rozbudowa drogi ma na celu podniesienie standardu
technicznego drogi oraz poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi.

Przedsiewziecie kwalifikuje sie jako mogace potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko - §3 ust.
1, pkt. 62 rozporzadzenia Rady ministrow z dn. 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko (t.j Dz.U.2019.1839).

Przedsiewziecie realizowane bedzie na podstawie ustawy z dn. 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych ( t.j. Dz.U. 2022.176).

2.1.2. Usytuowanie przedsiewziecia
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Ryc. 1 Usytuowanie przedsiewziecia
Przedsiewzigcie usytuowane jest w woj. kujawsko - pomorskim, powiatach sepolenskim i bydgoskim, w
gminach:
* Sosno
+ Koronowo
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2.2. Gléwne cechy przedsiewziecia

Przedmiotem inwestyciji jest rozbudowa drogi krajowej nr 25 na odcinku Obodowo - Mgkowarsko. Zakres

szczegbtowy inwestyciji to:

rozbudowa drogi na odcinku okoto 9,3 km z dostosowaniem do parametréw drogi klasy GP,
wykonanie nowej konstrukcji jezdni o szerokosci 7,0 m z przystosowaniem do przenoszenia
obcigzen 115 kN/os,

wyznaczenie pasow dla pojazdoéw skrecajgcych w lewo na skrzyzowaniach gdzie zachodzi taka
potrzeba,

wprowadzenie wysp kanalizujgcych na skrzyzowaniach w miejscach gdzie zachodzi taka
potrzeba,

korekta tukdw poziomych i pionowych z dostosowaniem do parametréw drogi klasy GP,

korekta przekroju podtuznego drogi z dostosowaniem do parametréw drogi klasy GP,

zmiana przebiegu drogi w planie w niezbednym zakresie do dostosowania drogi do parametrow
klasy GP i poprawy bezpieczenstwa ruchu,

wykonanie ciggéw pieszych i rowerowych z wyznaczeniem przejs¢ dla pieszych, w szczegdlnosci
w miejscowosci Dziedno oraz na odcinku Makowarsko — Rybkowo.

alternatywnie — wykonanie obejscia m. Dziedno po nowym $ladzie.

budowa zatok autobusowych wraz z peronami dla podréznych,

przebudowa istniejgcych zjazdéw publicznych i indywidualnych w zakresie niezbednym do
prawidtowego funkcjonowania drogi,

budowa/przebudowa kompleksowego odwodnienia drogi, w tym regulacja odtworzenie rowow i
kanalizacji deszczowej,

przebudowa przepustédw drogowych,

budowa kanatu technologicznego,

budowa stacji pogodowe;,

przebudowa kolizji z istniejacym zagospodarowaniem terenu — sieciami energetyczng i
teletechniczna,

budowa stanowiska do wazenia pojazdow,

rozbudowa oswietlenia drogowego,

wykonanie oznakowania pionowego i poziomego, wprowadzenie rozwigzan technicznych
zapewniajgcych poprawe Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

rozbidrka obiektu kolejowego zlokalizowanego okoto km 107+832 i dostosowanie drogi do
nowych rozwigzan.

2.3. Opis planowanego przedsiewziecia

2.3.1. Warianty rozwigzan

Warianty rozwigzan:

Wariant 0 (bezinwestycyjny) — bez rozbudowy drogi, wylgcznie prace utrzymaniowe i
remontowe.

Wariant 1 (inwestycyjny) — po istniejgcej trasie, z obejsciem miejscowosci Dziedno po nowym
Sladzie
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» Wariant 2 (inwestycyjny) — po istniejgcej trasie, z przejsciem przez Dziedno (jak w stanie
istniejgcym)
Warianty wraz z poréwnaniem przedstawiono w rozdz. 5.

2.3.2. Obstuga pieszych i rowerzystow.

Na catosci rozbudowywanego odcinka zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni bitumicznej
i szerokosci 2,50 m, z ewentualnym poszerzeniem do 3,5 m jesli cigg zlokalizowany jest bezposrednio przy
krawedzi jezdni. Cigg pieszo-rowerowy nie wystepuje na dtugosci obejscia m. Dziedno, na ktérym to odcinku
ruch pieszy i rowerowy odbywac sie bedzie po starym przebiegu drogi krajowej przez tg miejscowosc.

2.3.3. Odwodnienie drogi
Na odcinkach szlakowych droga odwadniana bedzie powierzchniowo do usytuowanych po obu stronach
rowéw drogowych. Na odcinkach przejscia przez miejscowosci, gdzie planowany jest przekréj uliczny planuje
sie odwodnienie do kanalizacji deszczowe;.
Odbiornikami wod opadowych beda:
- ciek przecinajagcy droge w km 107+060
- ciek przecinajacy droge w km 108+211
- w rejonie obejscia Dziedna - zbiornik retencyjno — infiltracyjny ok. km 110+350, strona lewa
- w przypadku przejscia przez Dziedno — zbiornik retencyjno — infiltracyjny ok. km 109+350, strona prawa
- jezioro w Makowarsku (uzgodnione z gm. Makowarsko, zarzgdcg zbiornika)
- lokalne rowy melioracyjne
Elementami ochrony wod beda:
* rowy trawiaste, zatrzymujace ok. 40-50% zawiesin
» osadniki we wpustach deszczowych i osadniki przed wylotami kanalizacyjnymi
« separatory substancji ropopochodnych przed wylotem kanalizacyjnym do jeziora w Magkowarsku
Odcinki kanalizacji deszczowej:
* budowa kanalizacji deszczowej w rejonie skrzyzowania w Obodowie - od poczgtku opracowania
do km 107+243 z wylotem do cieku przecinajgcego droge w km 107+060
» kanalizacja deszczowa odprowadzajgca wode z rowéw drogowych do cieku przecinajgcego
droge w km 108+211
» kanalizacja deszczowa odwadniajgca od km 109+950 do km 110+361 obejscie Dziedna, z wylo-
tem do zbiornika retencyjno — infiltracyjnego ZB1 w km 110+361
e kanalizacja deszczowa od km 110+686 do km 110+901, z wylotem do zbiornika retencyjno —
infiltracyjnego ZB2 w km 110+831
* kanalizacja deszczowa od km 112+418 do km 113+239 odprowadzajgca wode poprzez rowy
drogowe do rowu melioracyjnego w kierunku potnocnym przecinajgcego droge w km 113+422.
» kanalizacja deszczowa od km 113+451 (Rybkowo) do km 114+763 odprowadzajgca wode w km
114+650 kierunku pétnocnym do jeziora w Mgkowarsku
» kanalizacja deszczowa w Makowarsku, w rejonie skrzyzowania z droga wojewddzka nr 237, z
wylotem do rowu drogowego w km 114+941
* budowa zbiornikéw retencyjno — infiltracyjnych ZB-1 ok. km 110+340 i ZB-2 ok km 110+860
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2.3.4. Oswietlenie drogowe
W zakres prac zwigzanych z rozbudowa drogi krajowej wchodzi réwniez przebudowa istniejgcego i
budowa nowego oswietlenia drogowego. Do oswietlenia drogowego zostang wykorzystane energooszczedne
zrodta swiatta typu LED.
Zaktada sie oswietlenie rejonéw zabudowanych. Odcinki przewidziane do oswietlenia to:
* m. Dziedno (w wariancie z obejsciem miejscowosci, tylko o$wietlenie skrzyzowania z droga
powiatowg w niezbednym zakresie)
* m. Rybkowo (czesciowo, w rejonie przejscia dla pieszych i zatok autobusowych).
 m. Makowarsko

2.3.5. Obiekty inzynierskie

Na omawianym odcinku wystepuje kilka przepustéw pod droga gtéwnag, pod drogami bocznymi i
zjazdami. Zakres rozbudowy obejmuje przebudowe istniejacych przepustéw i budowe nowych z
dostosowaniem do projektowanego zagospodarowania terenu. Dwa przepusty na ciekach stale prowadzacych
wode zostang zaprojektowane jako przejscia dla matych zwierzat. Rozwigzanie opisano w rozdziale 6.5.

Ok. km 107+832 nad droga zlokalizowany jest wiadukt kolejowy w ciggu nieczynnej linii kolejowej nr 240.
Linia kolejowa wraz z wiaduktem nie jest objeta terenem kolejowym zamknietym. Projektuje sie rozbidrke
wiaduktu ze wzgledu na stan techniczny oraz czesci nasypu kolejowego, w celu uzyskania wymaganej
szerokosci pasa drogowego, z ciggiem pieszo — rowerowym oraz odwodnieniem. Niweleta drogi zostanie
uksztattowana w spos6b zapewniajgcy uzyskanie wymaganej skrajni pionowej pod wiaduktem w bez
podnoszenia niwelety toréw w przypadku, gdyby zapadta decyzja po odtworzeniu linii kolejowe;.

2.3.6. Kolizje z infrastruktura techniczna
Planowana inwestycja koliduje z nastepujacymi sieciami uzbrojenia terenu:
* wodociggowa,
» kanalizacjg sanitarng ttoczna,
» kanalizacjg technologiczng (odprowadzenie poptuczyn z SUW w Makowarsku),
» teletechniczng napowietrzng i podziemna,
» elektroenergetyczng napowietrzng i podziemna:

2.3.7. Kanat technologiczny

Budowe kanatu technologicznego wzdiuz drogi krajowej zaprojektowano na catej dtugosci
przedsiewziecia. Kanat technologiczny przeznaczony jest to rozprowadzania w przysztosci sieci kablowych,
bez koniecznosci prowadzenia rob6t ziemnych.

2.4. Rozbiorki
Realizacja rozbudowy drogi wymaga wyburzen obiektéw budowlanych:
W obu wariantach:
» wiadukt w km 107+832 na nieczynnej linii kolejowej nr 241
Tylko w wariancie 2 przejscia przez Dziedno po istniejgcym $ladzie:
 km ok. 109+700 (strona prawa), dziatka nr 101/1, obr. Dziedno (bez numeru) — budynek
mieszkalny obecnie niezamieszkany w ztym stanie technicznym (ruina) o pow. 163 m? — w stanie
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istniejgcym budynek w odlegtosci ok. 2,3 m od krawedzi jezdni. Budynek jest ujety w gminne;j
ewidencji zabytkow.

* km ok. 109+740 (strona lewa), dziatka nr 96/2, obr. Dziedno, nr 41— budynek mieszkalny
(uzytkowany) o pow. 180 m2 — w stanie istniejgcym budynek w odlegtosci ok. 1, 6 + 2,6 m od
krawedzi jezdni..

Ponadto rozbiérce podlegajg przepusty (likwidacja lub w ramach przebudowy) oraz nawierzchnie drég.

2.5. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci
Szacunkowe powierzchnie zajmowanej nieruchomosci:
« Calkowita powierzchnia istniejgcego pasa drogowego — 125 097 m?2 (z wytgczeniem istniejgcego
przejscia przez Dziedno)
e Catkowita powierzchnia projektowanego pasa drogowego — 139 151 m?
e Powierzchnia wykupu terenéw — 264 248 m?
¢ Wtym powierzchnia gruntéw rolnych do zajecia pod pas drogowy — 109 300 m? (w przewazajacej
czesci pod obejscie Dziedna)
e Kompensacja przyrodnicza — 2 515 m?2
Powierzchnia dla poszczeg6inych wariantéw rézni sie nieznacznie, <10%.
Powierzchnie podano dla wariantu preferowanego.

2.6. Gospodarowanie zielenig

Rozbudowa drogi, ze wzgledu na konieczno$¢ m. in. prawidtowego rozwigzania odwodnienia oraz
budowy ciggu pieszo rowerowego i chodnikéw, wymaga wycinki drzew. Zakres planowanej wycinki ograniczy
sie do usuniecia zieleni kolidujgcej z projektowang infrastrukturg drogowa (kolizje bezposrednie oraz kolizje
wynikajace z norm dopuszczalnych odlegtosci drzew i krzewéw od infrastruktury technicznej).

Ze wzgledu na niewielki zakres wycinki oraz brak w otoczeniu drogi cennych okazéw drzew, nie planuje
sie nasadzen zastepczych.

2.7. Zakres robot

Na podstawie prognozowanych natezeh ruchu ciezkiego w okresie 20 lat eksploatacji drogi dla jezdni
gtéwnej okreslono kategorie ruchu na KR4. Dla takiej kategorii ruchu przyjeto wg ,Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych” — Zatgcznika do Zarzadzenia nr 31 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 konstrukcje nawierzchni dla jezdni gtéwne;.

Zatozono catkowitg rozbiérke nawierzchni istniejacej ze wzgledu na jej niewystarczajgcg nosnos¢ i brak
mozliwosci wzmocnienia.

Ze wzgledu na koniecznosé obnizenia hatasu drogowego i zredukowania ilosci ekranéw akustycznych
zatozono zastosowanie do warstwy Scieralnej mieszanki SMA 8 a na wybranych odcinkach nawierzchni o
emisji hatasu obnizonej o ok. 2 dB w poréwnaniu z mieszanka standardows..

Roboty beda wykonywane w technologii umozliwiajgcej sprawne wykonanie prac. Miejscem
tymczasowego sktadowania materiatéw, postoju maszyn i zaplecza socjalno-technicznego bedzie teren
przeksztatcony antropogenicznie zlokalizowany w poblizu miejsca robot. Materiaty niezbedne do wykonania
robot beda dowozone za pomoca transportu drogowego (z wykorzystaniem istniejgcych drég).
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Podstawowe rodzaje robét:
Droga gtéwna:
e prace rozbiérkowe,
» prace ziemne — ksztattowanie korpusu drogi (wykonywanie nowych nasypoéw, wykopow, skarp),
wykonanie odwodnienia drogi,
* wykonanie podbudowy pod nawierzchnie,
* wykonanie jezdni w technologii bitumicznej,
» wykonanie chodnikéw, ciagéw pieszo-rowerowych, zjazdow
Przebudowa i budowa obiektéw inzynierskich:
* ew. wykonanie obiektu tymczasowego z dojazdami,
» rozbiérka istniejgcych konstrukgciji
* prace ziemne i wykonanie stanowiska pod wykonanie konstrukcji zasadniczej obiektu,
« wykonanie nowej konstrukcji zasadniczej obiektu, na mokro lub z prefabrykatéw
* ew. likwidacja obiektu tymczasowego,
Roboty wykonczeniowe
* wykonanie i montaz oznakowania poziomego i pionowego,
* ukfadanie warstwy ziemi urodzajnej wraz z obsianiem trawg i nasadzeniem zieleni przydroznej,
» rekultywacja terenu przylegtego,
e rozebranie zaplecza budowy.
Prace rozbiérkowe wykonywane beda recznie oraz przy uzyciu sprzetu mechanicznego takiego jak m.in.:
* mtoty pneumatyczne, sprzet do ciecia i kruszenia betonu,
« palniki acetylenowo-tlenowe (do ciecia stali),
e zuraw samochodowy/torowy,
»  koparki, fadowarki, samochody samowytadowcze — do zatadunku i wywozu materiatow z rozbidrki,

Nie przewiduje sie prowadzenia prac wyburzeniowych metodg strzatowa.

Roboty budowlano - montazowe wykonywane bedg zgodnie z projektem budowlanym m.in. przy uzyciu
sprzetu mechanicznego takiego jak m.in.:
e Zurawie samochodowe/torowe,
*  koparki, tadowarki,
»  spycharki,
e rowniarki,
* walce,
e samochody samowytadowcze.
Niezaleznie od zagospodarowania terenu w rejonie objetym robotami, prace budowlane nalezy prowadzic¢
w ciggu dnia, o ile tylko bedzie to mozliwe. W przypadku realizacji prac, dla ktérych technologia robét nie
pozwoli na ich wykonanie tylko w ciggu dnia, prace bedg wykonywane réwniez w porze pomiedzy 22.00 i 6:00.
W przypadku koniecznoéci prowadzenia prac w godzinach nocnych, zostang podjete starania, aby unikngé

prowadzenia w tych godzinach prac generujgcych duzy hatas.
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2.8. Warunki uzytkowania terenu

Poczatek odcinka drogi krajowej nr 25 planowanego do rozbudowy znajduje sie w km 106+850 na
obszarze niezabudowanym ok. 265 m przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg DP1137C (kierunek
Obodowo, Sosno). Koniec opracowania znajduje sie w km 115+088 tj. ok. 40 m za skrzyzowaniem z droga
wojew0dzka nr 237 w kierunku Tucholi.

2.8.1. Dotychczasowy sposob wykorzystywania nieruchomosci

Zasadnicza czes¢ terenu przeznaczonego pod inwestycje funkcjonuje jako droga krajowa nr 25, funkcja
terenu nie ulegnie zmianie. Tereny przeznaczone na poszerzenie pasa drogowego oraz pod przebieg nowego
obejscia Dziedna, obecnie w wiekszosci zajmujg tereny rolne, oraz faki i nieuzytki (z przewagg intensywnych
upraw rolnych), oraz lokalnie stanowig fragmenty dziatek prywatnych, rolnych oraz czesciowo zabudowanych.

2.8.2. Pokrycie szata roslinna

W pasie drogowym drogi krajowej wzdtuz drogi wystepuja nieliczne skupiska, w ktérych dominujg drzewa
gatunkoéw lisciastych (gt. topole, cisy, jarzeby, brzozy, wierzby oraz drzewa owocowe). Lokalnie w sgsiedztwie
drogi wystepuja niewielkie zadrzewienia srodpolne.

2.8.3. Zagospodarowanie terenu

Poczatek odcinka drogi krajowej nr 25 planowanego do rozbudowy znajduje sie w km 106+850 na
obszarze niezabudowanym, przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg DP1137C (kierunek Obodowo, So$no).
Koniec opracowania znajduje sie w km 115+088 tj. ok. 40 m za skrzyzowaniem z droga wojew6dzkg nr 237 w
kierunku Tucholi.

Droga na rozbudowywanym odcinku przebiega poza terenem zabudowy oraz na terenach zabudowy.

Teren zabudowy obejmuije:

* odkm 109+645 do km 110+230 (m. Dziedno) — oznakowany jako teren zabudowany,

* odkm 113+300 do km 114+000 (m. Rybkowo) — nie oznakowany jako teren zabudowany,

* odkm 114+810 do km 115+088 (koniec opracowania w m. Mgkowarsko) — oznakowany jako
teren zabudowany.

Na odcinkach poza terenami zabudowanymi w otoczeniu drogi dominujg pola uprawne i tgki, z lokalnymi
zadrzewieniami.

Droga ma przekrdj jednojezdniowy o szerokosci jezdni 5,70+6,60 m. Skrzyzowania nie posiadajg
wydzielonych pasow do skretéw w lewo. Przystanki autobusowe sg zlokalizowane na pasach ruchu, bez
wydzielonych zatok. Jedynym skrzyzowaniem skanalizowanym jest skrzyzowanie z droga wojewddzkg nr 237
w m. Makowarsko.

W miejscowosci Mgkowarsko droga ma przekréj jednojezdniowy o szerokosci paséw ruchu 3,5 m.
Skrzyzowania nie posiadajg wydzielonych pasow do skretu. Na przewazajacym odcinku wystepuja chodniki
po obu stronach jezdni. Przystanki autobusowe zlokalizowane sg w zatokach autobusowych. Na poczatku i
na koncu przebiegu przez miejscowos¢ jezdnia posiada pobocza gruntowe. Przy skrzyzowaniu z droga
wojew0dzkg nr 237 wystepujg przejscia dla pieszych.

Na terenach zabudowanych wystepuje oswietlenie uliczne, sieci wodociggowe, sieci teletechniczne
napowietrzne, sieci energetyczne napowietrzne, sieci kanalizacyjne sanitarne deszczowa (lokalnie).

RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO - STRESZCZENIE  vemm
Rozbudowa drogi krajowej nr 25 na odcinku Obodowo - Mgkowarsko
12



2.8.4. Ustalenia planistyczne

2.8.4.1. Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gmin

W Studiach obu gmin podkreslane jest dostosowanie drogi krajowej nr 25 do klasy GP.

W Studium gminy Koronowo zabrania sie lokalizacji nowych zjazdéw bezposrednio z drogi krajowej do
terendw przylegtych, jak réwniez zmiany charakteru istniejgcych indywidualnych zjazdéw na publiczne.
Ponadto, uktad drég wojewodzkich, powiatowych i gminnych ma stanowi¢ system bezposredniej obstugi
terenéw zabudowanych w obszarze gminy z dostepem do drég krajowych wytacznie poprzez skrzyzowania.

W studium gminy Koronowo znajduje sie réwniez informacja, ze obiekty budowlane przy drogach
krajowych powinny by¢ sytuowane w odlegtosci dla drog klasy GP — co najmniej 25 m od zewnetrznej krawedzi
jezdni tej drogi.

W studium gminy Koronowo zawarto rowniez informacje, ze w zamierzeniach dtugofalowych planowana
jest budowa obwodnicy miejscowosci Mgkowarsko.

2.8.4.2. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP)
Teren tylko czesciowo pokryty jest MPZP.
Zapisy uchwalonych MPZP, ktére majg bezposrednie odniesienie do projektowanego odcinka drogi
krajowej:
* we wsi Magkowarsko, MPZP przewiduje przeznaczenie terenu dz. nr 527/11 o pow. 0,84 ha na
cele ustug sportowych — ogdlnodostepnych ( boisko sportowe), bez zabudowy kubaturowe;,
» wzdluz DK 25 nalezy wprowadzi¢ pas zieleni izolacyjnej z wprowadzeniem ciggu pieszego jako
dojscia ze wsi do boiska,
» wilgczenie dziatek nr 361, 362, 363, 364 w Makowarsku do przylegtej drogi krajowej nr 25
dopuszcza sie wytgcznie poprzez teren dziatki nr 364 (droga polna),
« w MPZP gminy Sosno zakazuje sie realizacji nowych zjazddéw na tereny przylegte do pasa
drogowego DK 25,
» dostosowanie drogi krajowej nr 25 do klasy GP,
 w liniach rozgraniczajgcych tereny o roéznym przeznaczeniu lub réznych zasadach
zagospodarowania drég ustala sie lokalizacje przystankéw autobusowych oraz zatok
autobusowych.

Przedsiewziecie realizowane bedzie na podstawie ustawy z dn. 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych ( Dz.U. 2003.80.721 z pozn.
zm.), dlatego ustalenia MPZP nie sg wigzace dla omawianego przedsiewzigcia.

2.9. Parametry ruchu drogowego
Na potrzeby projektu drogowego opracowana zostata prognoza ruchu do roku 2042, tj. na okres 20 lat
od planowanego zakonczenia rozbudowy drogi.
» prognozowane natezenia ruchu dla roku 2032 (10 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania)
wynoszg 5 114 poj./dobe. Natezenia takie sg w dolnych przedziatach stosowania przekroju 2x1,
ktére wynoszg 5 000 +20 000 poj./dobe,
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» W okresie prognozy nie zajdzie potrzeba dobudowy drugiej jezdni,
» prognozowany udziat ruchu ciezkiego dla roku 2032 wynosi 15,6%, co jest ponizej $redniej dla
drég krajowych, ktéra wynosi 19,1% (dane z 2015).

2.10. Przewidywane rodzaje i ilosci emisji, w tym odpadéw, wynikajace z fazy
realizacji i eksploatacji lub uzytkowania planowanego przedsiewziecia

Faza realizacji

Do realizacji przedsiewziecia zostanie wykorzystany ciezki sprzet budowlany jak: koparki, spycharki,
walce, dzwigi samochody samowytadowcze, ubijaki spalinowe itp. Maszyny te zasilane olejem napedowym
powodowaé bedg negatywne oddziatywanie na srodowisko poprzez emisje spalin i hatasu, jednak oddziaty-
wanie to jest poréwnywalne z ruchem pojazdéw ciezarowych, bedzie krétkotrwate i wystgpi tylko w okresie
budowy.

Czesc sprzetu budowlanego oprécz oleju napedowego moze wymagac zasilania energig elektryczng lub
sprezonym powietrzem. Energia elektryczna uzywana bedzie réwniez do oswietlenia placu budowy. Media te
dostarczane bedg na placu budowy z sieci energetycznej lub przewoznych agregatéw zasilanych olejem na-
pedowym.

Ponadto zastosowane zostang materiaty izolacyjne, instalacyjne, elementy odwodnienia oraz materiaty
niezbedne do odtworzenia budowy lub przebudowy infrastruktury technicznej. llosci materiatow beda typowe
dla tego rodzaju inwestycji. Okreslenie ich ilosci bedzie mozliwe na etapie projektu budowlanego. Materiaty
dowozone beda na plac budowy samochodami ciezarowymi. Woda dowozona bedzie beczkowozami lub w
miare mozliwosci pobierana z lokalnych wodociggéw.. Bedzie ona zuzywana zaréwno do proceséw technolo-
gicznych, zabezpieczenia przed pyleniem, a takze na potrzeby socjalno-bytowe ekip budowlanych. Osta-
teczne zuzycie wody bedzie istotnie uzaleznione m.in. od warunkéw pogodowych, w jakich bedg wykonywane

prace.

Faza eksploataciji
Droga wymaga wykorzystania piasku oraz soli w trakcie utrzymania zimowego drogi. W czasie utrzymania

zimowego substancje chemiczne tj. chlorki, bedg wykorzystywane zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 27 paz-
dziernika 2005 r. w sprawie rodzajéw i warunkow stosowania srodkéw, jakie moga by¢ uzywane na drogach
publicznych oraz ulicach i placach.
Glowne potencjalne oddzialywania planowanego przedsiewziecia:

« oddziatywanie akustyczne

* emisje do powietrza

« oddziatywanie na wody podziemne i powierzchniowe

+ oddziatywanie na powierzchnie terenu

omoéwiono w dalszych czesciach opracowania.
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3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

3.1. Obszary podlegajace ochronie na podstawie wustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz korytarze ekologiczne, znajdujace si¢ w
zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia

W zasiegu oddziatywania drogi nie wystepujg pomniki przyrody.

Teren planowanej inwestycji w pdétnocno-zachodniej czesci biegnie na odcinku ok. 1,4 km po granicy
Krajenskiego Parku Krajobrazowego. Celem ochronnym parku jest szeroko pojete zachowanie srodowiska
przyrodniczego, krajobrazu oraz wartosci kulturalnych i historycznych regionu.

Warunki obowigzujgce na terenie parku okreslone zostaty w Uchwale nr X/229/18 Sejmiku Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 sierpnia 2015r. w sprawie Krajenskiego Parku Krajobrazowego

Granica parku przebiega po granicy pasa drogowego, po potnocnej stronie w Obodowie.

Z uwagi na niewielki zakres rozbudowy drogi, z niewielkim poszerzeniem i korektg tuku w Obodowie
nalezy uznac, ze zakres kolizji jest niewielki. Wilgotne zanizenie terenu po pdétnocnej stronie, zostanie
ograniczone obszarowo, ale pozostata czes¢, wraz z otaczajgcym zadrzewieniem pozostanie bez zmian.
Zaprojektowana studnia odwadniajgca ten teren stuzy¢é bedzie jako przelew, odprowadzajgcy nadmiar
stagnujacej wody, a nie bedzie stuzyta do odwodnienia (osuszenia) terenu.

Zaplanowano kompensacje polegajacg na odtworzeniu utraconej powierzchni siedliska poprzez
poszerzenie go w kierunku p6tnocnym.

Poza obszarem oddziatywania, na pétnocny-wschéd od nieczynnej stacji PKP Obodowo wystepuje
uzytek ekologiczny Cioskowa Struga, ktéry znajduje sie w odlegtosci ok. 50 m od drogi i obejmuje tu 1,4 ha.
Cel ochrony zostat zdefiniowany jako ,zachowanie réznorodnosci biologicznej oraz naturalnych bagien i
siedlisk przyrodniczych, bedgcych miejscem wystepowania rzadkich lub chronionych gatunkéw roslin, zwierzat

i grzybow”.

W odlegtosci ok. 1.5 km na poétnocny wschdd rozcigga sie Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki
Sepolenki.

W odlegtosci ok. 4.5 km na potudniowy zachdd rozcigga sie Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki
Sepolenki.

Najblizszy obszar Natura 2000 znajduje sie w odlegtosci okoto 10 km - jest to obszar

W celu szczegb6towego rozpoznania waloréw przyrodniczych terenu, wykonane zostaty:
* Inwentaryzacja przyrodnicza w pasie ok. 0.6 km
* Inwentaryzacja dendrologiczna z opisem poszczegdlnych drzew w bezposrednim otoczeniu pasa
drogowego, ktdra bedzie podstawg do projektu gospodarowania drzewostanem oraz dokumen-

tacji do wycinki drzew.
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Korytarz ekologiczny ,.Krajna” KPn-17B

Droga krajowa nr 25 na odcinku od skrzyzowania z ciekiem w rejonie Obodowa, az do osady Rybkowo,
biegnie po potudniowej granicy korytarza KPn-17B (ale go nie przecina). W rejonie poczgtku opracowania i
dalej w kierunku zachodnim, korytarz obejmuje droge krajowa. Jest to korytarz o znaczeniu krajowym.

W rejonie cieku w Obodowie, na podstawie zaobserwowanych tropdw stwierdzono, ze korytarz wykorzy-
stywany byt przede wszystkim przez dzika i sarne.

Zasadniczym czynnikiem decydujacym o niewielkim oddziatywaniu barierowym drogi na omawiany kory-
tarz jest niewielkie natezenie ruchu (ok. 4 tys. p/d obecnie do ok. 5 tys. p/d w rozpatrywanym horyzoncie
czasowym tj. do roku 2032.

3.2. Wiasciwosci hydromorfologiczne, fizykochemiczne, biologiczne i chemiczne wod;

3.2.1. Sie¢ hydrograficzna

Teren znajduje sie w dorzeczu Wisty, w regionie wodnym Dolnej Wisty, w zlewni rzeki Sepolna (doptyw
Brdy).

Liczne sg obszary bezodptywowe, z niewielkimi naturalnymi i sztucznymi zbiornikami wodnymi.

Teren znajduje sie poza obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzia.

W zasiegu oddziatywania przedsiewziecia nie ma komunalnych powierzchniowych uje¢ wody ani ich stref
ochronnych.

3.2.2. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne

Budowe geologiczng obszaru na ktérym zlokalizowana jest rozbudowa drogi krajowej nr 25 rozpoznano
wierceniami o gtebokosci od 3,0 do 11,0 m. Na badanym terenie w podtozu wystepujg grunty o ré6znej genezie
i litologii oraz r6znych wartosciach parametréw geotechnicznych. Grunty rodzime budujgce podtoze drogi oraz
projektowanej obwodnicy m. Dziedno to w przewadze nosne grunty gliniaste wyksztatcone jako gliny
piaszczyste i piaski gliniaste w stanie twardoplastycznym i plastycznym, ktére zaklasyfikowano jako
wysadzinowe. Miejscami stwierdzono grunty piaszczyste, niewysadzinowe, w stanie srednio zageszczonym.
W obrebie projektowanej drogi odnotowano lokalnie grunty nasypowe niebudowlane zbudowane z piaskow
prochnicznych oraz rodzime grunty organiczne (Grupa I). Stwierdzono je gtéwnie w postaci namutéw o
migzszosci dochodzacej do 1,9 m. Pakiet gruntéw stabonosnych (Grupa I) nalezy wymieni¢ na nasyp
budowlany przed budowg nasypéw drogowych. Pod nasypami i glebg odnotowano grunty rodzime, ktére ujeto
w cztery grupy geotechniczne: Grupa | (grunty organiczne), Grupa Il (grunty mineralne, niespoiste), Grupa lll
(grunty mineralne, mato spoiste, srednio spoiste i zwiezto spoiste, zastoiskowe, nieskonsolidowane), Grupa
IV (grunty mineralne, mato i $rednio spoiste, morenowe, nieskonsolidowane).

3.3. Pozostate informacje o sSrodowisku

3.3.1. Potozenie geograficzne i morfologia terenu

Obszar omawiany lezy wedtug fizjograficznego podziatu Kondrackiego (1994, 2002 Geografia regionalna
Polski PWN Warszawa) w makroregionie Pojezierze Potudniowopomorskie (314.6-7) mezoregionie Pojezierze
Krajenskie (314.69, na granicy z Doling Brdy 314.72); sg to wysoczyzny morenowe ostatniego zlodowacenia.,
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gdzie przewazajg miodoglacjalne roéwniny, wzniesienia i pagorki oraz krajobraz sandrowy pojezierny.
Dominujaca formg zagospodarowania sg tu grunty orne na glebach brunatnych, ptowych i czesciowo
bielicowych. Obszary lesSne w omawianym mezoregionie ograniczone sg do niewielkich powierzchni, za
wyjgtkiem wschodniej czesci obejmujacej kompleks Boréw Tucholskich. Pod wzgledem geobotanicznym w
oparciu o flore (Szafer 1979) jest to Dziat Baftycki, Poddziat Pas Rownin Przymorskich i Wysoczyzn
Pomorskich, Kraina Pomorski Potudniowy Pas PrzejSciowy. Natomiast nowszy podziat J. M. Matuszkiewicza
oparty o roslinnos¢ (Krajobrazy roslinne i regiony geobotaniczne Polski PAN, 1993) jest to Dziat
Brandenbursko-Wielkopolski, Kraina Notecko-Lubuska, Okreg Ztotowsko-Chojnicki.

3.3.2. Gleby i powierzchnia ziemi

Powierzchna terenu w granicach istniejgcego i projektowanego pasa drogowego jest w przewazajgcej
czesci przeksztatcona i dostosowana do obecnych funkcji gospodarczych.

Tereny obecnie zagospodarowane na cele rolnicze to gtéwnie powierzchnia przeznaczona pod
wykonanie obejscia Dziedna. Jest to intensywnie uprawiana, monolkulturowa agrocenoza, teren ubogi
przyrodniczo ze wzgledu na brak réznorodnosci, stosowanie intensywnych zabiegbw rolniczych, nawozenia i
chemicznych srodkéw ochrony roslin. Pozostate tereny, ktore zostang zajete pod inwestycje, przylegajace do
istniejgcego pasa drogowego majg niewielkg powierzchnie i juz obecnie znajdujg sie w obszarze
oddziatywania drogi.

Stan zanieczyszczenia terenu przedsiewziecia oceniono na podstawie informacji z gmin oraz rejestrow
prowadzonych przez RDOS w Bydgoszczy (dokumenty zatgczono do opracowania). Z dokumentéw tych
wynika, ze na trenach objetych przedsiewzieciem nie odnotowano historycznych zanieczyszczen powierzchni
ziemi, ani szkéd w Srodowisku, ktére mogtyby wptynaé na realizacje przedsiewziecia. Nie sg réwniez znane
nieczynne sktadowiska odpadéw lub mogilniki kolidujace z przedsiewzieciem.

3.3.3. Zioza kopalin

Na podstawie danych udostepnianych przez Panstwowy Instytut Geologiczny
http:/geoportal.pgi.gov.pl/midas-web ustalono, ze w obszarze planowanych robét oraz obszarze

oddziatywania przedsiewziecia nie wystepujg ztoza kopalin, na ktérych dostepnos¢ oraz mozliwosc
eksploatacji mogtaby wptyna¢ realizacja przedsiewziecia.
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4. OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW |
OPIECE NAD ZABYTKAMI

Ustalono, ze w otoczeniu drogi wystepujg nastepujgce obiekty i tereny, ktére moga byé objete

ochrona:
km DK25
orienta- obiekt miejscowos¢ Opis
cyjny
Wiadukt kolejowy w ciagu nieczynnej linii kolejowej nr
240, na drogg krajowg. W kwietniu 2021 r. zostata
sporzadzona karta adresowa zabytku, ktéra bedzie
. . i podstawg do wpisania obiektu do gminnej ewidenc;ji
107,832 | ‘Viaduktkolelowy nad 7093 kia- | ghogowo | zabytkéw Konstrukcja wiaduktu koliduje bezpo-
lowa P ) srednio z projektowana rozbudowa drogi, planuje
sie rozbiorke obiektu.
Zgodnie z informacjg WKZ, obiekt znajduje sie w
wojewoddzkiej ewidencji zabytkow
Budynek mieszkalny, obecnie ruina.
109+683 Dom, polowa XIX w. Dziedno | OPiekt w ewidenciji zabytkéw gm. Sosno.
W wariancie 2 wystepuje bezposrednia kolizja, pla-
nowana rozbiorka
109+776 Stodota, potowa XIX w. Dziedno W ewidencji zabytkdw gm. Sosno
109+917 Dom, potowa XIX w. Dziedno W ewidencji zabytkdw gm. Sosno
109+917 Budynek gosp. , potowa XIX w. Dziedno W ewidencji zabytkéw gm. Sosno
W ewidencji zabytkéw gm. Sosno
110+007 Dom, potowa XIX w. Dziedno W wariancie 2 przylega do pasa drogowego, brak ko-
lizji
Wopisany do gminnej i wojewddzkiej ewidencji zabyt-
110+310 - | Cmentarz ewangelicki, zatozony w Dziedno kow
110+365 2 pot. XIX w (nieczynny) W wariancie 1 — zblizenie, wariancie 2 przylega do
pasa drogowego, brak kolizji
110+717 Dom, potowa XIX w. Dziedno W ewidencji zabytkéw gm. Sosno
s - Whpisany do rejestru zabytkéw
115+065 - | Zespdt koscielny z kosciotem p.w. e
1154115 Sw. Wawrzynca w Makowarsku Makowarsko Iglzgj? koscielny przylega do pasa drogowego, brak

W otoczeniu drogi wystepujg strefy ochrony konserwatorskiej:

* ok. km 107+740 Obodowo - zespét budynkow stacji kolejowej objety ochrong konserwatorska
(strefa ochrony konserwatorskiej B i archeologicznej W, budynki poza zasiegiem oddziatywania,
strefa ochrony konserwatorskiej przylega do pasa drogowego — brak kolizji
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* 0k.109+632 —-110+137 str. potudniowa istniejgcej drogi - zabudowa wsi Dziedno -strefa ochrony
konserwatorskiej B i archeologicznej W — w sgsiedztwie drogi tylko w wariancie 2 z przejsciem
przez Dziedno

 km 115+920 — 115+350 Makowarsko (strefa ochrony konserwatorskiej B i archeologicznej W,
brak zmian w zagospodarowaniu, mogacych naruszac¢ warunki konserwatorskie

Wojewddzki konserwator zabytkdédw, w opiniach konserwatorskich nr 41/2020 i 148/2022 zaopiniowat
pozytywnie projektowane rozwigzania drogowe (w obu wariantach) i okreslit warunki:

*  Wiadukt km 107+832 - WKZ nie wnidst sprzeciwu wobec planowanej rozbiérki. Po zakonczeniu
robdt nalezy przesta¢ informacje o wykonaniu prac do WKZ w celu wykreslenia obiektu z
ewidenciji.

» Prace nie moga naruszac granic zabytkowego cmentarza ewangelickiego

* W przypadku realizacji wariantu 2 przez Dziedno nalezy dodatkowo zaopiniowa¢ rozbidrke domu
w km 107+683 (poz. Z2)

WKZ nie okreslit warunkéw dla robot w rejonie ww. stref ochrony konserwatorskiej oraz dla pozostatych
obiektow zabytkowych wymienionych w tabeli, ze wzgledu na brak kolizji inwestycji z tymi obiektami.
Stanowiska archeologiczne

Usytuowanie stanowisk archeologicznych w obszarze planowanych robét oraz najblizszym otoczeniu
ustalono na podstawie kart ewidencji stanowiska archeologicznego, udostepnionych przez WUOZ.

Wojewddzki Konserwator Zabytkéw, w decyzji ZAR/364/2021 okreslit warunki:

1. Zakres badan: badania archeologiczne na obszarze catej inwestycji w liniach rozgraniczenia

2. Rodzaj badan:

» Na stanowisku Obodowo, gm. Sosno, stan. 1 (AZP31-35/14) km 107+160 - 107+230 nalezy
przeprowadzi¢ wyprzedzajgce inwestycje prace wykopaliskowe na terenie o powierzchni 6.6 ar w
granicach okreslonych na zat. graficznym do decyzji (obszar kolizji planowanych robét ze
stanowiskiem).

» Badania archeologiczne prowadzone podczas realizacji inwestycji poza obszarem przebadanym
w trakcie wczesniej zrealizowanych badan wykopaliskowych, polegajgce na statej obserwaciji
(nadzorowaniu) prac ziemnych pod rygorem przeksztatcenia ich w ratownicze badania
wykopaliskowe w przypadku odstoniecia nawarstwien i obiektow kulturowych.

Ponadto, w przypadku odkrycia zabytkédw lub kopalnych szczatkdw roslin lub zwierzat w trakcie
prowadzonych rob6t budowlanych i ziemnych nalezy postepowaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

5. WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA | SKUTKI NIEPODEJMOWANIA
PRZEDSIEWZIECIA

« Wariant 0 (bezinwestycyjny) — niepodejmowanie przedsiewziecia, rezygnacja z rozbudowy drogi,
wytacznie prace utrzymaniowe i remontowe.

+ Wariant 1 (inwestycyjny) — po istniejacej trasie, z obejsciem miejscowosci Dziedno po nowym
sladzie

« Wariant 2 (inwestycyjny) — po istniejacej trasie, z przejSciem przez Dziedno (jak w stanie
istniejacym)
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Warianty inwestycyjne 1 i 2 roznia sie przebiegiem drogi na odcinku wsi Dziedno od km
108+813 do km 110+550. Na pozostatych odcinkach, dla obu wariantéw przyjeto te same
rozwigzania.

Odcinek km 106+850 — 108+813 — taczny przebieq wariantow 1i 2

Wszystkie warianty rozpoczynajg sie w km 106+850 w terenie niezabudowanym przed skrzyzowaniem z
droga powiatowag 1137C prowadzgcg do m. Obodowo. Przed tym skrzyzowaniem na drodze krajowej DK25
planuje sie wprowadzenie ograniczenia predkosci do 60 km/h (predkos¢ miarodajna 80 km/h) dla zwiekszenia
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie skrzyzowania i dostosowania predkosci miarodajnej do
projektowanych elementéw geometrycznych. Sam wlot drogi powiatowej koryguje sie, aby poprawi¢ kat
skrzyzowania. Na skrzyzowaniu ze wzgledéw bezpieczenstwa zaprojektowano réwniez pas do skretu w lewo
w droge powiatowa.

Za skrzyzowaniem skorygowano przebieg drogi krajowej dla podwyzszenia parametrow geometrycznych
i dostosowaniu do wyzszej predkosci projektowej i wyzszej klasy drogi (likwidacja tuku o matym promieniu).

Dalej prostg od km 107+392 DK25 przechodzi pod obiektem nieczynnej linii kolejowej (km 107+832).
Konieczna jest rozbiérka tego obiektu ze wzgledu na jego zlty stan techniczny. Niezbedne rowniez sg prace w
samym nasypie kolejowym dla poszerzenia jezdni i budowy ciggu pieszo-rowerowego réwnolegtego do drogi.
Bezposrednio przed obiektem znajduje sie skrzyzowanie z drogg powiatowg 1138C prowadzgcg do
nieczynnego dworca kolejowego Obodowo. Ze wzgledu na nienormatywng odlegtos¢ pomiedzy oboma
skrzyzowaniami oraz charakter drogi (w stanie obecnym jedynie dojazd do prywatnego budynku dworca)
zasadna jest likwidacja skrzyzowania i zastgpienie go zjazdem.

Od km 107+860 zachodzi koniecznos¢ korekty geometrii DK25 i likwidacji dwoch tukéw o tym samym
zwrocie nastepujacych po sobie i zastgpienie ich jednym tukiem w prawo o promieniu. Dalej droga przebiega
po prostej, aby w km 108+628 wejs¢ w tuk w lewo. W rejonie tym dokonano korekty dwéch tukéw o tym samym
kierunku zwrotu potgczonych krotkg wstawka prosta.

Odcinek od km 108+813 do km 110+550 — Wariant 1

W zwigzku z ograniczeniami mozliwosci rozbudowy przy przejsciu przez Dziedno, koniecznoscig

wyburzen, oraz brakiem mozliwosci skutecznego zabezpieczenia terendw zamieszkania przed hatasem,
zaprojektowano wariant z obejsciem m. Dziedno po stronie potudniowej i zamknigciem starego przebiegu drogi
przed i za miejscowoscig (droga w m. Dziedno zostanie przekazana gminie i stanowi¢ bedzie droge gminng).
Potaczenie miejscowosci z DK25 realizowane jest za pomocg skrzyzowania z drogg powiatowg 1139C w
nowej lokalizacji. Obejscie m. Dziedno rozpoczyna sie tukiem w prawo w km 108+879, dalej przebiega po
prostej i w km 109+709 skreca w lewo tukiem 800 m. Od km 110+292 trasa tukiem w prawo wchodzi na $lad
istniejgcego przebiegu DK25.
Odcinek od km 108+813 do km 110+550 — Wariant 2

W stanie istniejacym, droga przebiega przez m. Dziedno. Ze wzgledu na poszerzenie jezdni i budowe

ciggu pieszo-rowerowego zachodzi tam koniecznos¢ wyburzenia dwoch budynkéw (1 mieszkalny, 1
nieuzytkowany, w ruinie). Na koncu miejscowosci znajduje sie skrzyzowanie typu T z drogg powiatowg nr
1139C. Projektuje sie je jako zwykte, po 1 pasie na kazdym wlocie. Za wsig Dziedno droga przebiega po
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prostej i w km 110+307 skreca w lewo, dalej biegngc po prostej. Od km 110+550 trasa obu wariantéw jest taka
sama.

Odcinek km 110+550 — 115+088 — taczny przebieq wariantow 1i 2

Za wsig Dziedno, biegnac po prostej w km 110+854 droga ponownie skreca tukiem w lewo. Za tym tukiem
droga biegnie po prostej z niewielkg korektg w km 111+314, a w km 112+220 skreca w prawo. Dalej droga
biegnie po prostej przechodzac przez m. Rybkowo (113+300 + 114+000), az do km 114+325, gdzie skreca w
lewo. Dalej w obszarze zabudowanym m. Makowarsko w km 114+325 skreca w prawo. W km 114+980
zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogg gminng ul. Sportowg. Wlot podporzadkowany jest korygowany dla
poprawy kata skrzyzowania. Dalej w km 115+060 zlokalizowane jest skanalizowane skrzyzowanie z droga
wojewddzka nr 237 i droga gminng ul. Koscielna.

Koniec odcinka objetego opracowaniem znajduje sie za tym skrzyzowaniem, w km 115+088.

Poréwnanie wariantow

Zasadniczg réznicg pomiedzy wariantami jest przejscie przez Dziedno lub jego ominiecie.

W przypadku przejscia przez Dziedno, nie ma mozliwosci wyeliminowania ucigzliwosci i zagrozen
wynikajgcych z uzytkowania drogi krajowej. Ograniczenie oddziatywan np. przez budowe ekranow
akustycznych nie bedzie wystarczajace.

W przypadku obejscia Dziedna, wszystkie zagrozenia i oddziatywania zostang wyeliminowane z terenéw
zamieszkania, natomiast nastgpi zajecie dodatkowych powierzchni terenéw rolnych. Sg to intensywnie
uzytkowane agrocenozy, o niewielkiej wartosci przyrodniczej i matej bior6znorodnosci wynikajacej m.in. z
intensywnego nawozenia i chemicznej ochrony roslin. Zajecie tych terenéw nie bedzie miato istotnego wptywu
na srodowisko przyrodnicze, ale wymagac bedzie wytgczenia tej powierzchni z produkgciji rolne;.

Wariantem alternatywnym, poréwnawczym jest wariant zerowy — niepodejmowanie przedsiewziecia.

W tym wariancie, prowadzone bedg tylko prace utrzymaniowe i biezgce remonty drogi. Pozwoli to na
pewng poprawe stanu technicznego (w wyniku remontéw), ale nie pozwoli na wprowadzenie rozwigzan
technicznych i organizacyjnych ograniczajgcych ucigzliwosé¢ drogi dla ludzi i Srodowiska oraz poprawiajgcych
bezpieczenstwo ruchu. Wariant ten bedzie wykazywat najmniejsze oddziatywanie srodowisko przyrodnicze,
gtownie przez wyeliminowanie oddziatywan na etapie realizacji. W wariancie tym nie zostang zajete
powierzchnie gruntéw rolnych i nie bedzie konieczna wycinka drzew. Jednak odstgpienie od realizaciji
spowoduje rowniez rezygnacije z korzystnych rozwigzan, takich jak przebudowa przepustéw z dostosowaniem
do parametrow przejs¢ dla matych zwierzat.

Jako preferowane rozwigzanie Inwestor wybrat wariant przedsiewziecia z obejsciem Dziedna, jako
mniej oddziatlujgcy na zdrowie ludzi, zapewniajacy wieksze bezpieczenstwo ruchu i komfort
mieszkancow i podroznych.
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6. RODZAJE | PRZEWIDYWANA ILOSC WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA
SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN CHRONIACYCH
SRODOWISKO OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
ANALIZOWANYCH WARIANTOW NA SRODOWISKO, W TYM ROWNIEZ W
PRZYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARIlI PRZEMYSLOWEJ |
KATASTROFY NATURALNEJ | BUDOWLANEJ, NA KLIMAT, W TYM EMISJE
GAZOW CIEPLARNIANYCH | ODDZIALYWANIA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA
DOSTOSOWANIA DO ZMIAN KLIMATU, A TAKZE MOZLIWEGO
TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Oddziatywanie drogi na srodowisko przejawia sie m.in. emisjg substancji i energii, ale rowniez innymi
oddziatywaniami, jak np. dziatanie barierowe dla gatunkéw zwierzat migrujgcych w otoczeniu drogi.
Oddziatywania dotyczg wielu aspektow srodowiska, przyrodniczego, débr materialnych oraz zdrowia i
komfortu zycia ludzi.
Najwazniejszymi oddziatywaniami sa:
» Oddziatywanie akustyczne
» Emisja zanieczyszczen powietrza
* Oddziatywanie na srodowisko gruntowo- wodne
» Oddziatywania na powierzchnige ziemi
» Oddziatywanie na przyrode i krajobraz
» Oddziatywanie na klimat

6.1. Oddziatywanie akustyczne

6.1.1. Faza realizacji

Etap realizacji przedsiewziecia nalezy zakwalifikowa¢ do warunkéw odbiegajacych od normalnych, gdzie
standardy akustyczne srodowiska nie zostaty okreslone.

Podczas prowadzonych robdt wystgpig niekorzystne zjawiska hatasowe, zwigzane z praca ciezkich
maszyn oraz przemieszczaniem sie samochodéw o duzym tonazu, przewozacych tadunki. Poziomy mocy
akustycznej poszczegdélnych maszyn wahajg sie od 70 do 115dB.

Ze wzgledu na to, iz na obecnym etapie projektowania brak jest szczeg6étowego wykazu urzgdzen
pracujgcych przy budowie, czasu ich pracy, postepowania frontu robdt nie mozna wykona¢ szczegétowej
analizy wptywu inwestycji w fazie realizacji na klimat akustyczny otoczenia.

Hatas wszystkich prac budowlanych bedzie hatasem okresowym, charakteryzowa¢ go bedzie duza
dynamika zmian i odwracalnosc¢ (zaniknie bezposrednio po zakohczeniu robét).

6.1.2. Faza eksploatacji

Podobnie jak w przypadku zanieczyszczen powietrza tak i hatas nie bedzie powodowany przez samag
inwestycje, a przez poruszajgce sie pojazdy. Ruch drogowy stanowi ztozone, liniowe zrédto emisji hatasu ze
wzgledu na znaczng ilos¢ i charakter rownoczes$nie dziatajgcych zrédet punktowych (w funkcji czasu). Emituje
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on hatas ciggty o zmiennych wartosciach poziomu dzwieku. Poziom hatasu w otoczeniu drogi jest zalezny
przede wszystkim od: poziomu dzwigeku poszczegdlnych pojazdéw (zrédta punktowe), parametrow drogi i
ruchu.

W przedstawionym punkcie opracowania opisano analizy akustyczne przedsiewziecia, w ktorych
wykonano przeglad Inwestycji, weryfikacje aktualnego stanu akustycznego $rodowiska, inwentaryzacje zrédet
hatasu, symulacje akustyczne oraz przeprowadzono interpretacje wynikow.

Etap eksploatacji przedsiewzigcia nie bedzie sie znaczaco réznit pod wzgledem przeptywu pojazdéw na
drodze od stanu aktualnego ze wzgledu na fakt, ze jest to droga krajowa, na ktérej obecnie odbywa sie ruch.
Realizacja inwestycji spowoduje polepszenie warunkéw, ze wzgledu na nowg nawierzchnie i sprawi, ze ruch
bedzie odbywat sie ptynnie bez zbednych hamowan i startow silnika oraz odbi¢ o nieréwng nawierzchnie drogi.
Z punktu widzenia akustyki realizacja inwestycji jest bardzo korzystnym przedsiewzieciem.

6.1.2.1. Charakterystyka przedsiewziecia pod katem emisji hatasu
Zrédtem oddziatywania akustycznego od planowanego przedsiewziecia sg pojazdy mechaniczne

poruszajgce sie po drodze, a wielkos$¢ tego oddziatywania zalezy od nastepujacych parametréw:

» predkosc ruchu,

* natezenie i struktura ruchu (liczba pojazdéw lekkich i ciezkich),

* rodzaj ruchu — ruch jednostajny (ptynny), ruch niejednostajny,

* rodzaj i stan techniczny nawierzchni jezdni,

» potozenie drogi (droga w poziomie terenu, na nasypie, w wykopie,) oraz uksztattowania terenu,

» potozenie terenéw i budynkéw wymagajgcych ochrony akustycznej wzgledem drogi (odlegtos$¢

od drogi, wysokos$c¢ terenow i budynkéw wzgledem drogi),
* rodzaj pokrycia terenu pomiedzy drogg a punktem odbioru.

6.1.2.2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczeg6ine grupy zrédet hatasu
normuje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112). Ponizej przedstawiono dopuszczalne normy hatasu w srodowisku
dla drog i linii kolejowych, wyrazone poziomami réwnowaznymi dla okreséw odniesienia dnia i nocy
(wskaznikami LAeq D i LAeq N), zgodne z aktualnym rozporzadzeniem.

6.1.2.3. Okreslenie terenoéw podlegajacych ochronie akustycznej

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku okre$la sie na
podstawie ustalen miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku ich braku, na
podstawie faktycznego zagospodarowania.

Na catym obszarze badan wystepuje brak lub tylko czesciowo obowigzujacy Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego, dlatego tereny do ochrony akustycznej zakwalifikowano wag.
nastepujgcych kryteriéw (w wymienionej kolejnosci):

Ustalenia MPZP

Na terenach, na ktérych obowigzujg Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego, rodzaje

terendw okreslono na podstawie planéw i przypisano im dopuszczalny poziom hatasu.
Ocena wtasciwych organéw w trybie art. 115 ustawy POS.

W zwigzku z brakiem obowigzujgcych MPZP, ustalenie rodzajéw terenéw poddano ocenie wtasciwych
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organdw, tj. w tym przypadku urzeddéw gmin, przez ktdre przebiega omawiany odcinek drogi.

Ustalenia dotyczgce przeznaczenia terenu zgodnie z powyzszymi kryteriami naniesiono na mape
uwarunkowan srodowiskowych oraz mapy dot. analizy akustyczne;.

Ponadto, na podstawie dostepnych materiatéw kartograficznych oraz wizji w terenie okreslono
rzeczywistg funkcje i wysokos¢ czesci mieszkalnej poszczegdlnych budynkéw. W czesci rysunkowej
zroznicowano kolorystycznie oznaczenia budynkdéw o réznych sposobach wykorzystania.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w zwigzku z kwalifikacjg terendéw na podstawie MPZP oraz wskazan
wiasciwych organoéw w trybie art. 115 ustawy, ustalenia autoréw opracowania w tym zakresie nie sg wigzgce
i maja jedynie charakter pomocniczy.

6.1.2.3.1. Okresy prognoz
Analize akustyczng wykonano dla nastepujgcych horyzontéw czasowych:
* rok 2022 (planowane zakonczenie inwestycji),
* rok 2032 (10 lat po oddaniu do eksploataciji).

6.1.2.3.2. Model obliczeniowy

Symulacje propagacji hatasu drogowego przeprowadzono w programie SoundPLAN 8.0. Podstawg do
obliczen byt trojwymiarowy, cyfrowy model terenu obrazujgcy istniejgce uksztattowanie terenu, istniejgca
zabudowe z uwzglednieniem wysokosci budynkéw oraz sposobu ich uzytkowania. Odwzorowano istniejacy
ukfad drogowy oraz wprowadzono projektowang niwelete drogi dla wariantu inwestycyjnego. Nastepnie
zamodelowane zostaty ekrany akustyczne, zlokalizowane wzdtuz terenéw chronionych akustycznie.

6.1.2.3.3. Planowana ochrona akustyczna
Jako rozwigzania techniczne ochrony akustycznej zostang zastosowane:
» ekrany akustyczne
» odcinki z nawierzchnig o emisji hatasu obnizonej o ok. 2 dB w pordéwnaniu z nawierzchnig
standardowa (np. BBTM lub réwnowazng o podobnych wiasciwosciach). Nie przewiduje sie
zastosowania nawierzchni porowatych lub innych wymagajgcych specjalnej konserwaciji)..
* Rozwigzania budowlane, majgce na celu uzyskanie wymaganego komfortu akustycznego
wewnatrz budynkéw usytuowanych na granicy pasa drogowego.
Wszystkie ekrany akustyczne przyjeto przezroczyste, bezbarwne, ze wzgledu na lokalizacje blisko okien
chronionych budynkdow.
Parametry ekranéw wg. PN-EN 1793-2:
» Klasa izolacyjnosci B3
» Jednoliczbowy wskaznik DLr >24 dB
wskaznika DL (pochtaniania) dla ekrandéw odbijajgcych nie okresla sie.

Przyjety zakres ochrony akustycznej zapewnia ochrone zabudowy zlokalizowanej wzdtuz drogi w
wariancie z obejsciem Dziedna, za wyjatkiem dwdéch budynkéw zlokalizowanych na skrzyzowaniu z DW237 w
Makowarsku, na dziatkach nr 480/2 i 473 obr. Mgkowarsko.

Budynki te usytuowane sg w spos6b wykluczajgcy lokalizacje ekranéw. Zastosowano nawierzchnie o
obnizonym poziomie hatasu, ale rozwigzanie to nie jest wystarczajace.
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W zwigzku z planowanym zagospodarowaniem terenu, budynki te znajdg sie na granicy pasa drogowego.

Na podstawie art. 114 ust. 4 ustawy Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz.U. 2020.1219) planowane jest
zastosowanie w projekcie budowlanym rozwigzan budowlanych, majacych na celu uzyskanie wymaganego
komfortu akustycznego wewnatrz budynkéw, w ich czesciach mieszkalnych.

Poziom hatasu wewnatrz budynku okresla norma Polska Norma PN-B-02151-2:2018-01 Akustyka
budowlana — Ochrona przed hatasem w budynkach. Ochrona przed hatasem w pomieszczeniach polega na
stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Zabezpieczenie akustyczne budynku zostanie zaprojektowane na etapie projektu budowlanego ze
wzgledu na konieczno$é zachowania warunkéw techniczno — budowlanych dla budynkéw (np. wentylaciji).
Moga zosta¢ zastosowane takie rozwigzania jak stolarka okienna i drzwiowa o podwyzszonej izolacyjno$ci,
zwiekszenie izolacyjnosci scian zewnetrznych poprzez odpowiednie prace elewacyjne.

Wariant przez Dziedno

W wariancie przejscia przez Dziedno, zaproponowane lokalizacje ekranéw akustycznych nie zapewnia
wystarczajgcej ochrony, ze wzgledu na zagospodarowanie terenu. Na terenie Dziedna znajduja sie 2 budynki
usytuowane na granicy pasa drogowego, w km 109+742L (przeznaczony do rozbiérki ze wzgledu na kolizyjne
usytuowanie w tym wariancie) i 109+920 L, dla ktérego moze by¢ zastosowany art. 114, analogicznie jak dla
budynkéw w Makowarsku.

Objecie czesci zabudowanej wsi obszarem ograniczonego uzytkowania moze by¢ rozwigzaniem
zastepujacym ekrany w zaproponowanych lokalizacjach ale moze sie spotka¢ ze sprzeciwem mieszkancow.

6.1.2.4. Oddziatywania skumulowane

Skumulowane oddziatywanie akustyczne wystepuje w Makowarsku, na skrzyzowaniu z drogg
wojewddzkg nr 237. Oddziatywanie to uwzgledniono w modelu obliczeniowym. Nie wykonano obliczen bez
oddziatywania skumulowanego, poniewaz tak wariant nie wystepuje obecnie ani w przysziosci (istniejgca
droga wojewddzka).

6.1.2.5. Podsumowanie

Analiza akustyczna potwierdza, ze konieczne jest zastosowanie ochrony akustycznej. W opracowaniu
zaproponowano zastosowanie ekrandéw akustycznych oraz nawierzchni o obnizonej emisji hatasu. Nie
wszystkie lokalizacje wymagajgce ochrony mozna chroni¢ za pomoca ekrandéw akustycznych, ze wzgledu na
zagospodarowanie oraz warunki BRD (widocznosé).

Analiza wykazata, ze wariant 1 z obejsciem Dziedna jest korzystniejszy pod katem ochrony
mieszkancow przed hatasem. Z wyjatkiem 2 budynkéw na skrzyzowaniu w Makowarsku, dla wszystkich
terendéw zamieszkania nie beda przekraczane dopuszczalne poziomy hatasu. Budynki na skrzyzowaniu w
Makowarsku mogag by¢ chronione poprzez zastosowanie rozwigzarn budowlanych, poniewaz usytuowane sg
na granicy projektowanego pasa drogowego. Nalezy uznaé, ze przyjete rozwigzania zapewnig zachowanie
dopuszczalnych poziomow hatasu zgodnie z przepisami, dla wszystkich terenow zamieszkania i
zabudowy mieszkalne;j.

W przypadku wariantu 2 - przejscia przez Dziedno, na czesci budynkéw w pierwszej linii zabudowy nie
ma mozliwosci w petni skutecznego ekranowania. Wynika to z braku mozliwosci zaprojektowania ciagtych
ekran6w o0 wymaganej diugosci (liczne zjazdy do posesji, warunki widocznosci).
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6.2. Emisja zanieczyszczen powietrza

6.2.1. Faza realizacji
Gtéwnymi czynnikami majgcymi wptyw na powietrze atmosferyczne w fazie budowy beda:
» pyt powstajacy przy pracy maszyn i urzadzen wykonujgcych roboty ziemne, wycinke, prace roz-
biérkowe i budowlane,

» wtorne pylenie, szczegolnie w suche dni, wynikajgce z uzycia materiatow budowlanych o tendencji
do pylenia oraz z ruchem sprzetu po nawierzchni,

» gpaliny pochodzace z silnikéw pracujgcych maszyn i srodkéw transportu,

» substancje odorotwércze, ktorych emisja zwigzana jest z ukladaniem mas bitumicznych.

6.2.2. Faza eksploatacji

Zrédtem powstawania zanieczyszczen nie bedzie sama w sobie inwestycja, ale pojazdy, ktére po niej sie
poruszajg. Podstawowe zanieczyszczenia w komunikacji samochodowej to:

» tlenek wegla CO,
» weglowodory aromatyczne PNA,
» weglowodory alifatyczne HCx,
» tlenki azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu NOz2,
» dwutlenek siarki SOz,
* pytzawieszony PM10,
*  pytzawieszony PM2,5,
* benzen.
Na ilos¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen majg wptyw takie czynniki, jak:
* rodzaj spalanego paliwa,
* rozwigzania konstrukcyjne silnika, uktadu paliwowego i wydechowego katalizator),
* pojemnosc silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
» stan techniczny silnika i innych podzespotéw,
* natezenie ruchu pojazdéw,
o predkosc jazdy w tym technika jazdy, ptynnos¢ jazdy,
» pochylenie niwelety.

Poréwnujac natezenie i strukture ruchu do innych drég krajowych mozna stwierdzi¢, ze przy SDR na pro-
gnozowanym poziomie 4-5 tys. pojazdéw na dobe, nie ma mozliwosci przekraczania dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen powietrza poza pasem drogowym. Wykonano jednak obliczenia majace na celu potwierdzenie
tej tezy.

Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie substancji zanieczyszczajgcych wykazaty, ze
w przypadku analizowanych horyzontéw czasowych tj. 2022r. i 2032r. nie beda miaty miejsca przekroczenia
dopuszczalnych wartosci stezen maksymalnych jednogodzinnych, stezen sredniorocznych, wartosci dyspo-
zycyjnej dla tlenkéw azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu NO2, PM10, PM2,5, SO2, CO, PNA, HCx oraz

benzenu zaréwno w pasie drogowym, jak i poza terenem, do ktérego Inwestor bedzie posiadat tytut prawny.
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W zwigzku z brakiem przekroczen w pasie drogowym odstgpiono od graficznego przedstawienie zasiegu
oddziatywania analizowanych substancji zanieczyszczajgcych, ze wzgledu na brak mozliwosci oznaczenia
izolinii.

6.3. Oddziatywanie na srodowisko gruntowo- wodne
Etap budowy

Oddziatywanie bedzie zachodzi¢ na skutek wykonania rob6t ziemnych oraz przepustédw pod drogg. Od-

dziatywanie to ograniczone bedzie do pasa drogowego.

Ze wzgledu na niewielkie wykopy w waskim zakresie, nie przewiduje sie statego odwadniania, a jedynie
okresowe, w przypadku deszczy nawalnych. Jedynie w przypadku przepustéw ok. km. 107+060 oraz 109+211

moze zajs¢ potrzeba krotkotrwatego odwadniania wykopow.

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie odpowiednig organizacje rob6t wskazang w rozdziale 7.1.4,

ktéra pozwoli na przeciwdziatanie zagrozeniom, dla jakosci wod powierzchniowych i podziemnych.
Realizacja inwestycji nie bedzie sie wigza¢ z zmianami stosunkéw wodnych na gruntach sgsiednich.

Faza eksploatacii

Odwodnienie planowanej rozbudowy odcinka drogi realizowane bedzie gtéwnie poprzez rowy drogowe

oraz kanalizacje deszczowg (rejon skrzyzowan, zatok autobusowych, odcinkéw z chodnikami).

Funkcjonowanie inwestycji nie bedzie sie wigza¢ z zmianami stosunkédw wodnych na gruntach sasied-
nich.

6.4. Oddziatywania na powierzchnie ziemi

Etap budowy

W trakcie prac budowlanych moze incydentalnie doj$¢é do zanieczyszczenia gruntu np. poprzez wycieki
paliw z maszyn i urzagdzen budowlanych. Prawdopodobiehstwo takiego zdarzenia mozna jednak uznaé za
niewielkie przy odpowiedniej organizacji prac m.in. poprzez stosowanie sprawnego technicznie sprzetu, spet-
niajgcego stosowne normy, czy wyposazenie placéw oraz terendéw budowy w tzw. apteczki ekologiczne nie-

zbedne przy neutralizacji skutkdw niekontrolowanych wyciekéw olejow, substancji ropopochodnych.

Etap eksploatacji

W czasie eksploatacji nie bedzie dochodzito do osiadania zanieczyszczen komunikacyjnych przekracza-
jacych dopuszczalne wartosci. Osiadanie zanieczyszczen pytowo-gazowych bedzie zachodzi¢ gtéwnie w pa-
sie drogowym. Wody opadowe sptywajgce bedg zebrane w system rowéw otwartych oraz kanalizacji, ktéry
nie dopusci do rozlewania sie wod poza teren nalezgcy do Inwestora. Srodki zimowego utrzymania drogi bedg

wykorzystywane racjonalnie nie przekraczajgc dopuszczalnych ilosci na powierzchnie terenu odladzanego.

RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO - STRESZCZENIE  vemm
Rozbudowa drogi krajowej nr 25 na odcinku Obodowo - Mgkowarsko
27



6.5. Oddzialywanie na srodowisko przyrodnicze

Droga krajowa nr 25 na odcinku od skrzyzowania z ciekiem w rejonie Obodowa, az do osady Rybkowo,

biegnie po potudniowej granicy korytarza KPn-17B o znaczeniu.

W ramach dziatan minimalizujgcych oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze przewiduje sie przebu-
dowe 2 przepustéw pod droga krajowg, z dostosowaniem ich do funkcji przejscia dla matych zwierzat. Zapro-

jektowano potki o szerokosci 0,7 m.

Sa to przepusty ok. km 107+060 oraz 108+211. Pozostate przepusty po drogg, zostang przebudowane
ze wzgleddw technicznych. Nie prowadzg stale wéd, wiec poza okresami nawalnych opadéw, moga by¢ wy-
korzystywane przez mate zwierzeta bez specjalnych rozwigzan technicznych..

Przepust w km 107+060
Przepust pod droga krajowa, przeprowadzajgcy lokalny ciek naturalny. Ciek na tym odcinku ptynie gte-

boka, zalesiong doling (ok. 8 m ponizej drogi), ktéra stanowi lokalny szlak migracji zwierzat.
W celu zapewnienia mozliwosci migracji matych zwierzat w warunkach ciggtego przeptywu wody, planuje
sie przekrdj prostokatny z potkami. Wysokosc¢ pétek zostata dostosowana do terenu w otoczeniu przepustu.
Umocnienie geokratg i dostosowanie koryta zaprojektowane bedzie tylko w niezbednym zakresie bezpo-
Srednio przy wlocie i wylocie przepustu.
» Parametry geometryczne: dtugos¢ przepustu — 33,5 m
o przekréj przepustu — skrzynkowy 3x3m (konstrukcja), zawezony przez pétki dla zwierzat.
* potki dla zwierzat:
o  wysokos¢ potki nad dnem cieku — 0.5 m,
o wysokosé nad pétkg — 2,1 m
o szerokos¢ potki— 0.7 m
* wspofczynnik wzglednej ciasnoty E= (3x2,1) / 33,5 = 0,19

Przepust 108+211

Przepust prowadzi pod droga ciek, ktory powyzej przepustu jest skanalizowany. Bezposrednio powyze;j
przepustu ma charakter rowu, melioracyjnego. Ponizej przepustu ciek ma charakter zblizony do naturalnego,

przebiega po granicy lasu, a dalej przez teren zalesiony. Ciek prowadzi stale wode.

W celu zapewnienia mozliwosci migracji matych zwierzat w warunkach ciggtego przeptywu wody, planuje
sie przekrdj prostokatny z potkami.
Umocnienie geokratg i dostosowanie koryta zaprojektowane bedzie tylko w niezbednym zakresie bezpo-
Srednio przy wlocie i wylocie przepustu.
Parametry geometryczne:
» diugosé przepustu —22,1 m
» przekrdj przepustu — skrzynkowy 3x2 m (konstrukcja), zawezony przez potki dla zwierzat.
* potki dla zwierzat:
o  wysokos¢ pétki nad dnem cieku — 0.5 m,
o wysokos$¢ nad pétkg — 1.3 m
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o szerokosé potki— 0.7 m
» wspotczynnik wzglednej ciasnoty E= (3x1.3) / 22.1 = 0,18

6.6. Oddzialywanie na krajobraz

Rozbudowa drogi planowana jest gtownie po $ladzie istniejgcej juz drogi. Nie przewiduje sie znaczacych
zmian niwelety. Inwestycja nie bedzie zatem stanowita obcego elementu w krajobrazie. Wycinka drzew,

ograniczona do niezbednego minimum, réwniez nie wptynie na krajobraz.

Szczegdlnie na odcinku biegngcym po granicy Krajenskiego Parku Krajobrazowego, zmiany beda nie-

wielkie.

Jedynym elementem, majgcym jedynie lokalny wptyw bedzie obejscie Dziedna po nowym $ladzie (ok. 1.5
km. od parku krajobrazowego). Uksztattowanie terenu sprawia jednak, ze droga nie bedzie eksponowana, nie

bedzie znaczaca dominanta w lokalnym krajobrazie.

6.7. Klimat

Faza realizaciji

W kontekscie analizy w zakresie wptywu na klimat w skali globalnej ma znaczenie ilos¢ zuzywanych
materiatéw takich jak np. stal, jak rowniez zuzycia energii dla ich wytworzenia - sg to oddziatywania posrednie.
Biorgc powyzsze pod uwage, iz jest to przedsiewziecie o nie wielkiej skali ilos¢ materiatéw nie bedzie znaczaca
stanowigca gtéwnie kruszywo i elementy betonowe, przez co oddziatywanie w tym zakresie nie bedzie istotne.
Pewne ilosci stali bedg wykorzystane na oznakowanie i bariery natomiast nie bedg to duze ilosci, poniewaz
skala inwestyciji jest mata.

Rozpatrujac oddziatywanie na klimat nalezy uwzgledni¢ oddziatywania bezposrednie zwigzane z emisjg
zanieczyszczen powstajgcg ze wzgledu na uzytkowanie pojazdéw i maszyn budowlanych.

Oddziatywania bezposrednie i posrednie ze wzgledu na lokalny charakter planowanej inwestycji w
wiekszosci zlokalizowany w terenie obecnie zagospodarowanym nie beda miaty znaczenia w globalnym
oddziatywaniu na klimat.

Faza eksploatacii

Dla przedmiotowej inwestycji, zastosowane beda rozwigzania dostosowane do obechie obserwowanych
zmian klimatu, to:
» zabezpieczenie infrastruktury drogowej przed zagrozeniami wynikajgcymi ze wzrostu
czestotliwosci ulewnych opaddw:

o wdoborze materiatéw i projektowaniu mieszanki mineralno — asfaltowej, brane beda pod
uwage m.in. jej odpornos¢ na pekanie w niskiej temperaturze i deformacje trwate w
wysokiej temperaturze;

o projektowane elementy odwodnienia beda skutecznie odprowadzaty nawalne deszcze
do odbiornikéw, system odwodnienia bedzie realizowany przez rowy otwarte, ktére
zostang technicznie poprawione i odmulone oraz kanalizacji, ktérej parametry beda
zgodne z cigzaca zlewnia.

* montaz stacji meteorologicznej, umozliwiajgcej biezagce monitorowanie zjawisk niebezpiecznych
(wiatr, opady, oblodzenia), co umozliwi ostrzeganie kierowcéw przed zagrozeniami.:
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Oddziatywanie przedsiewzigcia na zmiany klimatu oraz jego adaptacja do zmian klimatu

Uwzgledniajagc zakres prac, rodzaj stosowanych technologii i chwilowy charakter oddziatywania,
wyklucza sie mozliwo$¢ znaczacego wptywu realizacji przedmiotowego przedsiewziecia na klimat. W wyniku
realizacji prac moga zaistnie¢ zmiany dotychczasowych warunkéw mikroklimatycznych zwigzane m.in. ze
zmiang uksztattowania powierzchni ziemi (wykopy, nasypy), wycinka drzew i krzewéw, z chwilowym wzrostem
pylenia, spowodowanym wzmozonym ruchem pojazdéw i maszyn budowlanych na obszarze prowadzonych
prac, jednakze zastosowanie odpowiednich zabiegéw minimalizujgcych ograniczy to zjawisko.

Planowana inwestycja wpisuje sie w realizacje celéw strategii europejskiej w zakresie ograniczenia emisiji
gazéw cieplarnianych, dzieki czemu na etapie funkcjonowania drogi ograniczony zostanie potencjalny wptyw
na zmiany klimatu.

Podstawowymi elementami warunkéw klimatycznych majgcymi znaczenie dla omawianej inwestycji sg
temperatura i opady. Wptyw wspomnianych wyzej elementéw klimatu usrednionych dla wielolecia jest
uwzgledniony w projektach, a tym samym w doborze materiatdw budowlanych i wykonawstwie. Dotyczy to
zarbwno samej drogi, jak i sposobu jej odwodnienia. Dobér materiatéw do budowy drogi oraz sposéb jej
wykonania wynikajg z wieloletnich doswiadczen oraz uwzgledniajg mozliwe do przewidzenia zmiany
warunkéw pogodowych. Zapewniajg one odpornos¢ na wsigkanie wody i przemarzanie oraz na ekstrema
temperaturowe, ktére mogtyby wptyngé na mechaniczne wtasciwosci nawierzchni.

Zastosowane dziatania minimalizujgce zapewnig odpornos¢ przedsiewziecia na ewentualne zmiany
klimatu, dlatego tez nie nalezy spodziewac sie wystgpienia zagrozeh zwigzanych z ograniczeniem lub
uniemozliwieniem prawidtowego funkcjonowania analizowanej drogi na skutek zmian klimatu i zwigzanych z
nimi zjawisk. Dodatkowo realizacja inwestycji powinna w nieznaczny sposéb wplyngé na redukcje
oddziatywania na klimat poprzez redukcje ilosci emitowanych gazoéw cieplarnianych (poprawa organizaciji
ruchu, ptynnosci ruchu).

7. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU UNIKANIE,
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

7.1.  Faza realizacji

Podstawowym srodkiem zmniejszajgcym oddziatywania planowanej inwestycji na etapie budowy po-
winna by¢ wtasciwa organizacja robét oraz postepowanie z odpadami i z urobkiem podczas robét ziemnych.
W celu zmniejszenia negatywnego oddziatywania fazy budowy na ruch (transport materiatéw i odpadéw) zo-
stang opracowane wytyczne organizacji ruchu na czas budowy.

W ramach dziatan ochronnych w zakresie hatasu w rejonie objetym robotami, prace budowlane nalezy
prowadzi¢ w ciggu dnia, o ile tylko bedzie to mozliwe. W przypadku realizacji prac, dla ktérych technologia
robét nie pozwoli na ich wykonanie tylko w ciggu dnia, prace bedg wykonywane réwniez w porze pomigdzy
22.00 i 6:00. W przypadku koniecznosci prowadzenia prac w godzinach nocnych, zostang podjete starania,
aby unikng¢ prowadzenia w tych godzinach prac generujacych duzy hatas, takich jak np.: uktadanie podsypki,
kruszenie starego betonu.

W celu ochrony wod ptyngcych nalezy zastosowac technologie i organizacije robét, minimalizujgce ryzyko

zanieczyszczenia ciekow w zasiegu robét. W szczegdlnosci nie wolno dopuszczaé do zasypywania ciekow,
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zanieczyszczania zawiesing w wyniku prac rozbiérkowych oraz robdét ziemnych. Zabronione jest
wprowadzanie do wody substancji chemicznych (farb, olejéw itp.) Na obszarze objetym robotami nie
dopuszcza sie chemicznego niszczenia roslinnosci.

Wykopy nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby warstwa urodzajna gleby byta zdejmowana oddzielnie i
odkfadana do wykorzystania przy rekultywacji po zakonczeniu robét. Podglebie i giebsze warstwy gruntu (z
wykopdw) nalezy w miare mozliwosci wykorzysta¢ przy budowie, a pozostate masy ziemne sukcesywnie
odwozi¢ na odkiad. Wykopy nalezy kontrolowac¢ codziennie. Ewentualne uwiezione w wykopach zwierzeta
nalezy przenosi¢ poza obszar rob6t. Na ternach, gdzie przewidziano ptotki naprowadzajace dla ptazéw, nalezy
réwniez podczas budowy zastosowac szczelne wygrodzenia.

W cepu ograniczenia oddziatywania na zwierzeta nalezy w miare mozliwosci ksztattowa¢ wykopy w taki
sposob, aby nie stanowity putapki dla zwierzat. Zgodnie z opracowaniem pt.: ,Zasady projektowania, budowy
i utrzymania przejs¢ dla zwierzat dla drog krajowych”

Zaplecza budowy nalezy lokalizowa¢ poza bezposrednim sgsiedztwem ciekow, w odlegtosci min. 50 m.
Zaplecza powinny mie¢ szczelng nawierzchnie oraz sanitariaty z mozliwoscig gromadzenia sciek6w i wywo-
zenia ich do oczyszczalni. Materialy sypkie, takie jak kruszywo, ziemia z wykopéw, beda magazynowane
w sposéb uniemozliwiajgcy ich wymywanie do ciekdw, spowodowane odptywem wéd opadowych. Zaplecza
budowy, a w szczegdblnosci miejsca tankowania pojazdéw beda wyposazone w materiaty sorpcyjne umozli-
wiajace szybkie usuniecie ewentualnych wyciekdw paliw.

Prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewOw nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow — najlepiej
od 15 pazdziernika do konca lutego. Dopuszcza sie wycinke drzew i krzewéw w innym terminie, pod warun-
kiem stwierdzenia przez nadzér ornitologiczny, ze nie wystepujg na nich legi ptakéw;

Nalezy zadba¢ o wiasciwy stan techniczny sprzetu oraz odpowiedni standard zaplecza budowy.

Drzewa w zasiegu robét, nie przeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem przez
ostoniecie pnia.

Oddziatywania zwigzane z fazg przygotowania przedsiewziecia i budowy bedg miaty charakter
odwracalny. Teren po przywréceniu do stanu pierwotnego bedzie mogt by¢ wykorzystywany zgodnie z
obecnym zagospodarowaniem.

W celu zapewnienia odpowiednich standardéw realizacji rob6t moggcych mie¢ wptyw na $rodowisko
przyrodnicze, w tym realizacji urzadzen ochrony $rodowiska uznaje sie za zasadne powotanie nadzoru

przyrodniczego na etapie budowy.

7.1.1. Ochrona powietrza atmosferycznego

W trakcie realizacji przedsiewziecia nastapi okresowe zwigkszenie emisji spalin, z silnikéw pojazdéw i
maszyn roboczych oraz pylenie z terendéw objetych pracami demontazowymi i budowlanymi. Oddziatywanie
na etapie realizacji przedsiewziecia nie bedzie powodowato dtugotrwatych ucigzliwosci. W celu ograniczenia
emisji niezorganizowanej nalezy stosowac¢ odpowiednig organizacje roboét i transportu materiatéw.

Nalezy przyjaé, ze wykorzystywane pojazdy beda dopuszczone do ruchu, a zatem bedg spetnia¢ wyma-
gania w zakresie dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w emitowanych spalinach. W celu ograniczenia ne-

gatywnego oddziatywania sprzetu i srodkéw transportu na $rodowisko nalezy zadba¢ o ich prawidtowg
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eksploatacjg i wtasciwg konserwacje. Stosowac sprzet oparty sprawny technicznie i regularnie serwisowany z
waznym przeglgdem technicznym. Maszyny i pojazdy nie powinny by¢ przecigzone oraz eksploatowane na

najwyzszych obrotach.

7.1.2. Ochrona przed hatasem

Biorgc pod uwage koniecznos¢ przeprowadzenia robét oraz uzycia do tego celu niezbednego sprzetu
nalezy stwierdzi¢, ze nie ma mozliwosci ograniczenia emisji hatasu na tym etapie. Emisje hatasu w fazie bu-
dowy bedg miaty charakter punktowy (pojedyncze maszyny) i okresowy. Obliczenie jego zasiegu jest niemoz-
liwe, poniewaz jest to zalezne od doktadnej ilosci maszyn, czasu ich pracy, frontu robét a takze czestotliwosci
ich przemieszczania sie. W bezposrednim sasiedztwie inwestycji zabudowa mieszkaniowa, ktéra bedzie na-
razona na oddziatywanie hatasu fazy realizacji jest skoncentrowana i bardzo liczna.

Na etapie realizacji planuje sie nastepujace dziatania ograniczajgce oddziatywanie hatasu od rob6t bu-
dowlanych:

e prace oraz dow6z materiatdw budowlanych w poblizu zabudowy mieszkaniowej bedg prowa-
dzone w cyklu dziennym od 6.00 — 22.00 za wyjgtkiem prac wymagajgcych technologicznej cia-
gtosci,

* wykonawca powinien stosowa¢ nowoczesne maszyny o niskiej emisji hatasu do srodowiska i w
dobrym stanie technicznym (regularnie serwisowane z waznym przegladem technicznym),

« wykonawca nie bedzie dopuszczat do przecigzania sprzetu oraz do przetadowywania pojazdéw,
ktére w takim stanie emitujg wieksze poziomy hatasu, anizeli w czasie wykonywania standardo-
wych funkcji; wykonawca bedzie takze minimalizowat ilos¢ przejazdéw pojazddéw ciezkich i ma-
szyn,

» zaplecze budowy bedzie maksymalnie oddalone od terenéw zabudowy mieszkaniowej (co naj-
mniej 100m).

Oddziatywanie hatasu bedzie mie¢ charakter okresowy i krotkotrwaty, ustapi po zakonczeniu prac budow-

lanych.

7.1.3. Ochrona przed drganiami

Oddziatywanie na dziatki sgsiednie w zakresie drgan i wibracji bedzie wystepowaé w trakcie wykonywania
rozbiérek istniejgcej jezdni, zageszczania poszczegdlnych warstw podbudowy i prac budowlanych na catej
dtugosci, a takze w czasie budowy obiektow inzynierskich.

Potencjalne negatywne oddziatywania maszyn takich jak walce wibracyjne moze wystgpi¢ w odlegtosci
do ok. 20 m i moze wptyng negatywnie na budynki w ztym stanie technicznym.

Przed rozpoczeciem rob6t nalezy udokumentowac stan techniczny i ewentualne istniejace uszkodzenia
budynkéw znajdujacych sie w odlegtosci < 20 m od granicy robdt wykonywanych ciezkim sprzetem.

W celu ograniczenia oddziatywania wibroakustycznego zaleca sie w miare mozliwosci unika¢ technologii
(np. zageszczania gruntu) wykorzystujgcych jednorazowo duze ilosci energii przekazywanej do gruntu (me-
tody udarowe) na rzecz metod niskoenergetycznych (walcowanie, walcowanie wibracyjne) w poblizu zabu-

dowy mieszkaniowe;.
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7.1.4. Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych

Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wod powierzchniowych i podziemnych na etapie realizacji inwestycji

bedzie osiggniete poprzez ponizej wymienione dziatania:

odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy przez Wykonawce. Nie bedg one zloka-
lizowane w sasiedztwie ciekow wodnych (w strefie sptywdw powierzchniowych do cieku).
odpowiednig organizacje terenéw placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkin-
gow

masy ziemne, w jak najwiekszym stopniu zagospodarowywacé na terenie inwestycji,

w maksymalny sposob ograniczyé czas prowadzonych odwodnien i stosowa¢ metody ogranicza-
jace ilos¢ odpompowywanej wody,

nalezy zapewni¢ odpowiednig organizacje robét, w szczegélnosci robét makroniwelacyjnych, ko-
lejnosci wykonania wykopdw wraz z ich odpowiednim zabezpieczeniem dotyczacym waéd grun-
towych i podsigkowych.

nalezy ograniczy¢é do minimum szerokos¢ pasa objetego pracami budowlanymi,

roboty i prace przy wykopach nalezy wykonywa¢ w mozliwie jak najkrétszym czasie,

podczas prowadzenia prac nalezy bra¢ pod uwage warunki gruntowo-wodne i odpowiednie po-

sadowienie obiektéw.

Odwodnienie realizowane bedzie poprzez spadki poprzeczne i podtuzne poprzez sptyw powierzchniowy

do projektowanych rowow trapezowych oraz poprzez sptyw do kanalizacji deszczowej i dalej do rowdw i ziemi

zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w

sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spemic przy

wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych

do wdd lub do urzadzen wodnych (Dz.U. 2019 poz. 1311); eksploatacja systemu kanalizacji powinna obejmo-

wacé miedzy innymi systematyczng kontrole studzienek kanalizacyjnych, wpustéw deszczowych, osadnikow i

usuwanie z nich osadu oraz substancji ropopochodnych.

7.1.5. Ochrona gleb

Przeciwdziatania zagrozeniom dla gleb na etapie realizacji inwestycji moze zosta¢ osiggniete poprzez:

odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy przez Wykonawce; w pierwszej kolejno-
$ci bedg organizowane na terenach przeksztatconych antropogenicznie przede wszystkim utwar-
dzonych, jezeli plac budowy bedzie zostanie zatozony na nieutwardzonym miejscu bedzie posia-
da¢ uszczelnione miejsca przeznaczone do tankowania maszyn i sprzetu,

na zapleczu budowy bedg dostepne srodki do neutralizacji i usuwania niekontrolowanych wycie-
kow substancji niebezpiecznych,

nalezy stosowac przenosne kabiny ustepowe z zapewnieniem regularnego ich oprézniania,
ograniczenie pylenia z drog dojazdowych poprzez jej zraszanie wodg oraz czyszczenie zamia-

tarkami,
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» odpowiednie gospodarowanie substancjami niebezpiecznymi, przetrzymywanie ich w zamknie-
tych pojemnikach i przeznaczonych do tego kontenerach,

e uzywany sprzet musi by¢ sprawny, technicznie.

7.1.6. Ochrona przyrody

Planowana droga przebiegac bedzie gtownie po istniejacym sladzie. Jedyne zajetosci terendw biologicz-
nie czynnych zwigzane bedg z budowg ewentualnego obejscia Dziedna, korektami tukéw, poszerzeniami pod
zatoki autobusowe i poszerzeniami zwigzanymi z koniecznoscig przebudowy systemu odwodnienia (rowy
otwarte). Powierzchnie przeznaczone na ww. cele obecnie stanowig prawie w catosci uzytki rolne i zielone, o
niewielkiej wartosci przyrodniczej oraz niewielki , ptytki zbiornik wodny ok km 107+220 (S29).. Oddziatywanie
na srodowisko przyrodnicze majgc na uwadze powyzsze nie bedzie znaczace.

W zwigzku z koniecznoscig likwidaciji czesci siedliska (ok. 700 m?2) planuje sie dziatanie kompensacyjne

polegajace na poszerzeniu istniejgcego zbiornika w strone pétnocng o ok. 1000 m2.

7.2. Faza eksploataciji

7.2.1. Ochrona przed hatasem i drganiami

Na etapie eksploatacji drogi hatas drogowy zalezny bedzie od natezenia, struktury i Sredniej predkosci
ruchu pojazdéw oraz stanu technicznego pojazdéw uzytkujgcych droge oraz nawierzchni.

Wymiana zdegradowanej nawierzchni pozwoli na obnizenie poziomu hatasu i wibracji od ruchu drogo-
wego. W celu maksymalnego ograniczenia drgan wywotywanych przez pojazdy poruszajgce sie po drodze
nalezy zadbaé o utrzymanie jej nawierzchni w dobrym stanie przez caty czas eksploataciji.

Ze wzgledu na wystepujgce przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu na terenach chronionych
akustycznie, zarbwno w porze dnia i nocy, zaprojektowano ochrone akustyczng w formie nawierzchni o obni-
zonej emisji hatasu oraz ekranéw akustycznych.

Pozostang jednak tereny, dla ktérych nie ma mozliwosci dotrzymania standardéw akustycznych.

» W wariancie z przejsciem przez Dziedno — nie ma mozliwosci skutecznej ochrony niektérych obiektow

i terenow ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie terenu w celu zmniejszenia uciazliwosci zasto-
sowano nawierzchnie o obnizonym poziomie hatasu.

* W obu wariantach nie ma mozliwosci ochrony terenéw zamieszkania potozonych na skrzyzowaniu
DK25 i DW237 w Magkowarsku, ale ze wzgledu na usytuowanie obiektéw na granicy pasa drogowego,
wystarczajgce jest zapewnienie dopuszczalnego poziomu hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych
za pomocg rozwigzan budowlanych. Przeprowadzona analiza oparta na oszacowaniach pozwala za-
ktada¢, ze warunki akustyczne wewnatrz budynkéw bedg spetnione. Jezeli jednak na podstawie po-
miaréw w ramach analizy porealizacyjnej zostanie stwierdzony zbyt wysoki poziom hatasu w pomiesz-
czeniach, wystarczajgca bedzie wymiana stolarki okiennej od strony drogi na dzwiekoszczelng. Za-

stosowano nawierzchnie o obnizonym poziomie hatasu, w celu ograniczenia ucigzliwosci.
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W wariancie 1 nie przewiduje sie koniecznosci ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. W
wariancie 2 moze zaj$¢ taka koniecznosé dla niektérych nieruchomosci w Dziednie. Granice obszaru ograni-
czonego uzytkowania dla drog krajowych okresla sie na podstawie analizy porealizacyjnej z pomiarami hatasu.

Drgania pochodzacych od ruchu drogowego przenoszone sg gtownie w gruncie. W literaturze przyjmuje
sie, ze najczesciej drgania nie sg odczuwalne w odlegtosci powyzej 25 m od krawedzi jezdni. Zasieg oddzia-
tywania uzalezniony jest od takich czynnikéw jak: odlegtos¢, rodzaj i stan nawierzchni, rodzaj gruntu, natezenie
i struktura ruchu, rodzaj posadowienia i konstrukcja budynku. Dopuszczalne warunki okresla norma PN-85 B-
02170.1985. Nalezy zaznaczyc¢, ze obecnie, na najblizej potozonych budynkach nie sg widoczne uszkodzenia

zwigzane z oddziatywaniem drgan.

7.2.2. Ochrona powietrza atmosferycznego

Projektowane przedsiewziecie bezposrednio nie bedzie zrédlem oddziatywan w zakresie emisji substancji
do powietrza, natomiast bedzie oddziatywac posrednio z uwagi na poruszajace sie pojazdy.

Na etapie funkcjonowania drogi na wielkos¢ emisji wptyw bedg miaty: natezenie ruchu, stan techniczny
pojazdéw oraz rodzaj spalanego paliwa.

Analizy wykazaly brak przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczyszczen poza granicami pasa drogo-
wego. Z uwagi na to nie przewiduje sie stosowania zadnych srodkéw ochronnych, jezeli chodzi o ten rodzaj

oddziatywania.

7.2.3. Ochrona wéd
Do ochrony wod w okresie eksploatacji przyczyni sie uporzadkowanie systemu odwodnienia i zaprojek-
towanie go zgodnie z przepisami.
Elementami ochrony wéd beda:
e rowy trawiaste, zatrzymujace ok. 40-50% zawiesin
» osadniki we wpustach deszczowych
» osadniki przez wylotami kanalizacyjnymi
e separatory substancji ropopochodnych przed wylotem kanalizacyjnym do jeziora w Magkowarsku
Omawiany teren nie jest szczeg6lnie wrazliwy na zanieczyszczenie wod, przyjete rozwigzania bedg wy-

starczajgce do wtasciwego zabezpieczenia wbd powierzchniowych i podziemnych przed zanieczyszczeniem.

7.2.4. Ochrona gleb

Warstwe humusu na terenach, gdzie prowadzone bedg roboty ziemne lub moze dojs¢ do jej trwatej de-
gradacji nalezy zdjg¢ i osobno sktadowaé w sposéb umozliwiajgcy jej ponowne wykorzystanie, zwtaszcza do
odtworzenia warstwy urodzajnej podczas prac rekultywacyjnych i humusowania nowopowstatych obiektow.

Podczas utrzymania pasa drogowego przestrzegane beda zasady wykonywania zabiegéw z uzyciem
chemicznych $rodkéw do zwalczania roslin srodkami dopuszczonymi do obrotu oraz stosowania dla ktérych
Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi wydat stosowne zezwolenie na wprowadzanie do obrotu i stosowania zgod-
nie z zapisami ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o srodkach ochrony roslin (tekst jednolity Dz. U. z 2018 poz.

1310). Srodki uzywane bedg zgodnie z zaleceniami umieszczonymi w etykiecie danego $rodka.
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7.2.5. Ochrona przyrody

W ramach dziatan minimalizujgcych oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze przewiduje sie przebu-
dowe 2 przepustéw pod droga krajowg, z dostosowaniem ich do funkcji przejscia dla matych zwierzat. Zapro-

jektowano potki o szerokosci 0,7 m.

Pozostate przepusty po droga, zostang przebudowane ze wzgledéw technicznych. Nie prowadzg stale
wod, wiec poza okresami nawalnych opadow, moga by¢ wykorzystywane przez mate zwierzeta bez specjal-
nych rozwigzan technicznych..

e przepust ok. km 107+060 — proponowany przekrdj skrzynkowy o swietle poziomym 3 m, z potkami
dla matych zwierzat, wysokos¢ nad pétkg 2.1 m
» przepust ok. km 108+211 — proponowany przekroj skrzynkowy o Swietle poziomym 3 m, z p6tkami

dla matych zwierzat, wysokos$¢ nad potkg 1.3 m.

Pozostate przepusty, w normalnych warunkach nie prowadzg wéd, wiec minimalne przekroje wynikajace

z warunkdw technicznych (¢$0.8 m) bedg wystarczajgce.

Ponadto, planuje sie kompensacje przyrodnicza polegajgcg na odtworzeniu utraconej powierzchni siedli-

ska (S29) ok. km 107+220 poprzez jego poszerzenie w strone péinocna.

W km 107+168 — 107+294 nalezy wykona¢ wygrodzenie od strony zbiornika S29, z zawrotkami na kon-

cach.

Warunki przyrodnicze, potwierdzone wykonang inwentaryzacjg oraz przewidywane oddziatywania, nie
wskazujg na potrzebe zastosowania innych srodkéw minimalizujgcych oddziatywanie na srodowisko przyrod-

nicze.

8. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO.

Brak transgranicznego oddziatywania na $rodowisko. Najblizsza granica panstwa znajduje sie w
odlegtosci ponad 100 km od lokalizacji przedsiewziecia.

9. PRZEDSIEWZIECIA REALIZOWANE | ZREALIZOWANE, ZNAJDUJACE SIE NA
TERENIE, NA KTORYM PLANUJE SIE REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA, ORAZ W
OBSZARZE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA LUB KTORYCH
ODDZIALYWANIA MIESZCZA SIE W OBSZARZE ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA - W ZAKRESIE, W JAKIM ICH
ODDZIALYWANIA MOGA PROWADZIC DO SKUMULOWANIA ODDZIALYWAN Z
PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

W otoczeniu omawianego odcinka drogi krajowej znajduje sie jeden obiekt, ktérego oddziatywanie
potencjalnie mogtoby kumulowaé sie z oddziatywaniem drogi krajowej nr 25, tj. droga wojewddzka nr 237 w
Makowarsku, krzyzujaca sie z droga krajowag w zakresie opracowania. Oddziatywanie skumulowane tych drog
polega na jednoczesnej emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza w obrebie skrzyzowania. tgczne
oddziatywanie obu drog zostato uwzglednione w obliczeniach emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza. Nie
rozwazano oddzielnego oddziatywania tych drég, poniewaz taki wariant nie wystepuije.
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10.RYZYKO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII LUB KATASTROFY NATURALNEJ |
BUDOWLANEJ

10.1. Powazne awarie
Powazne awarie sg zdarzeniami o matym prawdopodobienstwie wystapienia, jednak ich skutki mogg by¢
niebezpieczne dla otoczenia. W przypadku awarii komunikacyjnych, poza skutkami bezposrednimi (Smier¢
podréznych lub os6b postronnych, zniszczenie infrastruktury i mienia) gtbwnym zagrozeniem jest uwolnienie
do srodowiska substancji niebezpiecznych, co moze skutkowaé zanieczyszczeniem gleby, wody i/lub
powietrza, a takze stanowi¢ moze niebezpieczenstwo dla ludzi i Srodowiska przyrodniczego.
Skala zagrozenia zalezna jest od:
* rodzaju i ilosci uwolnionych substancji niebezpiecznych oraz ich toksycznosci,
* czasu oddziatywania
» zagospodarowania i uksztattowania terenu
» gestosci zaludnienia
» warunkéw meteorologicznych
Czynnikiem wptywajacym na ograniczenie ryzyka jest doprowadzenie drogi do nalezytego stanu
technicznego oraz wprowadzenie odpowiednich rozwigzan z zakresu BRD i organizacji ruchu na etapie
rozbudowy drogi.
W przypadku wystgpienia awarii lub katastrofy, dziatania w celu ratowania ludzi i mienia, usuniecia
substancji niebezpiecznych oraz ograniczenia pozostatych skutkéw zdarzenia podejmujg stuzby ratownicze.

10.2. Katastrofy naturalne

Obszar inwestycji nie jest w zwiekszonym stopniu podatny na katastrofy naturalne. Zaden z obiektdéw nie
znajduje sie na terenach osuwiskowych, szczeg6lnego zagrozenia powodzig, obszarach aktywnych
sejsmicznie lub w zasiegu szkdd gérniczych itp. W zwigzku z tym nie zastosowano specjalnych rozwigzan
majgcych na celu zapobieganie skutkom katastrof naturalnych.

W zwigzku z postepujgcymi zmianami klimatycznymi, nalezy zaktadaé czestsze niz obecnie
wystepowanie niekorzystnych zjawisk, w tym zjawisk ekstremalnych, silnych wiatréw, ulewnych opadow,
zwiekszonych opaddéw $niegu, oblodzen, mogacych powodowaé bezposrednio uszkodzenia urzgdzen
kolejowych oraz wptywajgcych mozliwos¢ prowadzenia ruchu kolejowego.

Ze wzgledu na niewielkg wrazliwosé¢ infrastruktury drogowej na warunki pogodowe, nie zachodzi
koniecznosc¢ zastosowania rozwigzan majgcych na celu adaptacje obiektu do zmian klimatu, z zastrzezeniem,
ze system odwodnienia drogi musi zapewnia¢ prawidtowy odbiér wody réwniez w przypadku deszczu
nawalnego.

W skrajnym przypadku, zmiany klimatyczne mogg okresowo utrudnia¢ lub uniemozliwi¢ prowadzenie
ruchu rogowego.

10.3. Katastrofy budowlane

Rozbudowa drogi wraz z przebudowa obiektéw inzynierskich, ktére obecnie znajdujg sie w ztym stanie
technicznym, przy wykonaniu robét zgodnie ze sztukg budowlang zapewni bezpieczenstwo budowli i
wyeliminuje ryzyko katastrofy budowlanej, ktéra mogtaby nastgpi¢ bez ingerencji sit zewnetrznych (jak
katastrofa drogowa, upadek statku powietrznego itp.).rozbiérka ruiny wiaduktu
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11.0DPADY

11.1. Etap realizacji

Podczas realizacji przedsiewziecia a nastepnie eksploatacji powstawaé bedg odpady:

- hiebezpieczne

- nie zaliczone do niebezpiecznych

Za wiasciwe postepowanie z odpadami odpowiada ich wytwérca a nastepnie kazdorazowy posiadacz
(ten, kto faktycznie wtada odpadami z wytgczeniem prowadzgcego dziatalno$¢ w zakresie transportu
odpadow). Wytwoérca odpaddéw powstajgcych w wyniku swiadczenia ustug w zakresie budowy, rozbiérki,
remontu obiektéw, oraz sprzatania, konserwacji i napraw jest podmiot, kiéry Swiadczy ustuge, chyba, ze
umowa o $wiadczenie ustugi stanowi inacze;.

Wytwérca odpaddw moze zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi
odpadow. Posiadacz odpaddéw moze je przekazywaé wytgcznie podmiotom, kidre uzyskaly zezwolenie
wiasciwego organu na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki odpadami. Jezeli posiadacz odpadow,
w tym wytwérca odpadédw, przekazuje odpady nastepnemu posiadaczowi odpaddw posiadajgcemu stosowne
zezwolenia odpowiedzialnos¢ za gospodarowanie odpadami przenosi sie na nastepnego posiadacza
odpadow. Ponadto posiadacz odpaddéw jest zobowigzany do prowadzenia ich ilosciowej i jakoSciowe;
ewidencji zgodnie z przyjetym katalogiem odpadow i listg odpadéw niebezpiecznych.

Na obecnym etapie nie mozna okreslic doktadnej ilosci powstajacych odpadéw oraz wskazaé¢ ich
odbiorcéw.

Powstawanie odpadéw nie bedzie miato znaczgcego negatywnego wptywu na srodowisko, jezeli sposob
postepowania z nimi bedzie zgodny z przepisami ustawy o odpadach. Odpady powinny by¢ zbierane w spos6b
selektywny i w pierwszej kolejnosci poddawane odzyskowi lub unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania.

Materiaty rozbiérkowe wtdrnie wykorzystane nie stanowig odpadu.

W przypadku odpaddéw destruktu asfaltowego w pierwszej kolejnosci beda podejmowane dziatanie
majace na celu okreslenie, czy odpady te mogg utraci¢ status odpaddéw zgodnie z procedurg opisang w
Rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 23 grudnia 2021 r. w sprawie okreslenia szczegétowych
warunkow utraty statusu odpadéw dla odpadédw destruktu asfaltowego (Dz. U z 2021 r. poz. 2468). Jezeli
procedura przebiegnie pomysinie to wéwczas destrukt ten bedzie juz jako materiat wykorzystywany w ramach
realizacji inwestyciji.

11.2. Etap eksploatacji

Podczas eksploatacji drogi powstawaé beda odpady zwigzane z biezagcym utrzymaniem drogi,
utrzymaniem czystosci i porzadku, biezgcymi remontami itp..

12. PRACE ROZBI(")RKO’WE DOTYCZACE PRZEDSIEWZIEC MOGACYCH ZNACZACO
ODDZIALYWAC NA SRODOWISKO

Elementami przedsiewziecia, moggacymi znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, a podlegajace rozbiérce,
s3:
» Nawierzchnie utwardzone — zaktada sie catkowita rozbiérke istniejacej konstrukcji drogi
»  Obiekty inzynierskie zwigzane z droga, a zakwalifikowane do przebudowy lub rozbiorki
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« Rozbidrka obiektu inzynierskiego w ciggu nieczynnej linii kolejowej w km 107+832.

» Pozostate elementy infrastruktury kolidujgce z przedsiewzieciem
* Rozbidrka budynku mieszkalnego w wariancie 2 (przez Dziedno)

Projektowane prace rozbiérkowe wigzaé¢ sie beda ze zwiekszong emisja hatasu, pytéw i spalin
pochodzacych ze sprzetu budowlanego. Beda to emisje krétkotrwate, ograniczone do okresu realizaciji
inwestycji. Ze wzgledu na skale i czas trwania prac rozbiérkowych nie ma koniecznosci stosowania rozwigzan
chronigcych srodowisko.

13. ANALIZA POREALIZACYJNA | MONITORING

Po wykonaniu inwestycji proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie pomiarow
hatasu:
» W wariancie 1 z obejsciem Dziedna:
o pomiary hatasu wewnatrz budynkéw na dziatkach nr 480/2 i 473 obr. Mgkowarsko
o pomiary w przekroju ok. km 13+670
W wariancie 2 na odcinku przejscia przez Dziedno - przy obiektach, dla ktérych obecnie
wykazano przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu.
Proponowane przekroje pomiarowe:
o 109+850 strona lewa
o 109+930 strona lewa
o 110+000 strona lewa
oraz wewnatrz budynku na dz. 96/2 obr. Dziedno (budynek potozony na granicy pasa
drogowego.

Pomiary we wskazanych budynkach nalezy wykona¢ w pomieszczeniach mieszkalnych usytuowanych
od strony drogi. Jezeli pomieszczenia takie nie wystepuja, mozna odstgpi¢ od wykonania pomiarow.

Pomiary w ramach analizy porealizacyjnej proponuje sie wykonaé jednokrotnie, w terminie 1 roku od
zakonczenia inwestycji, tj. zakohczenia wszystkich robét i przedstawi¢ w terminie do 20 miesiecy od dnia
zakonczenia wszystkich robdt Wojtowi Gminy Sosno.

Analiza porealizacyjna moze by¢ podstawg do podjecia dodatkowych dziatan zmierzajgcych do
zabezpieczenia zagrozonych budynkéw i terendw.

Nie przewiduje sie stalego monitorowania poszczegélnych komponentéw sSrodowiska w okresie
eksploatacji, ze wzgledu na brak prognozowanych znaczacych oddziatywan.

14. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Nie przewiduje sie znaczacych konfliktow spotecznych, poniewaz jest to rozbudowa drogi gtéwnie po
obecnym $ladzie, z poprawag warunkow korzystania z drogi przez pieszych i rowerzystéw.

Potencjalnie konfliktowe sytuacje to:

W wariancie przez Dziedno:

* wyburzenie 2 budynkéw,
* budowa ekrandw akustycznych, ktérych zaprojektowanie wymagato ingerencji w istniejgc zjazdy
prywatne,
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W wariancie 1 z obej$ciem Dziedna, na odcinku obejscia

* wywilaszczenie terendw rolnych pod nowy slad drogi.
Na pozostatych odcinkach:

* budowa ekrandéw akustycznych, wymuszajgca lokalnie zmiany zagospodarowania dziatek
» zajecie terendw prywatnych w zwigzku z poszerzeniem pasa drogowego
* budowa elementéw odwodnienia w tym zbiornikéw retencyjnych, gtéwnie ze wzgledu na zajecie
terenéw prywatnych.
Pozostate elementy rozbudowy nie powinny powodowac sytuacji konfliktowych.

15. TRUQNOSCI WYNIKAJACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO, OPRACOWUJAC RAPORT

Gtéwnymi trudnosciami wynikajacymi z niedostatkdw techniki i luk w wiedzy, potencjalnie wptywajacymi
na wyniki wykonanych prognoz, byly:

* Niepewnos¢ dotyczaca prognoz ruchu. Kolejne GPR, wykonywane co 5 lat wykazujg zwykle
rozbiezno$¢ w poréwnaniu do poprzednich prognoz.

* Niepewnos¢ dotyczaca postepu technicznego w budowie samochodéw, szybkiej wymiany
samochoddw spalinowych na elektryczne, generujace mniejsze oddziatywania , w tym hatas i
emisje bazowe do powietrza.

» Niedoktadnos¢ modeli obliczeniowych rozprzestrzeniania hatasu, zanieczyszczen powietrza.

Ww. niedostatki, gtéwnie technik prognozowania i niepewnos¢ zatozen mogty wplyng¢ gtéwnie na
przedstawione w raporcie oddziatywania akustyczne i emisje do powietrza.

Nalezy przyja¢, rzeczywiste emisje moga by¢ mniejsze, w przypadku szybkiej wymiany taboru
samochodowego na bardziej nowoczesny, w tym elektryczny.
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