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Ad.1

Informacje dotyczace ograniczenia emisji pytéw na etapie realizacji przedsiewziecia zostaty wskazane
w rozdziale 7.1.1. — Ochrona powietrza atmosferycznego. Wskazano m.in. iz ,W celu ograniczenia
emisji niezorganizowanej beda stosowane ponizsze wymogi: (...) utrzymanie drég dojazdowych w
stanie ograniczajgcym pylenie poprzez zraszanie ich beczkowozami w dniu suche oraz czyszczenie z
btota i ziemi. Potwierdzamy, ze na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy rowniez usuwac btoto z két
pojazddéw opuszczajgcych teren budowy oraz regularnie usuwac z nawierzchni w rejonie wyjazdéw z
budowy zanieczyszczenia wyniesione na kotach pojazdéw.

Ad.2
Prognoza ruchu stanowi Zatgcznik nr 1 do niniejszego uzupetnienia.

Ze wzgledu na zakres projektu (rozbudowa istniejgcego odcinka drogi) prognoze ruchu opracowano
metodg wskaznikowg zgodnie z publikowanymi przez GDDKIA ,,Prognozami wskaznika wzrostu PKB na
okres 2008-2040". Zakres planowanych i bedacych w realizacji zadan inwestycyjnych dotyczacych
uktadu komunikacyjnego w sgsiedztwie odcinka drogi krajowej nr 25 na odcinku Obodowo —
Makowarsko tj. budowa obwodnicy Kamienia Krajeriskiego i Sepdlna Krajenskiego, pozwala na
zastosowanie metody wskaznikowej dla prognozy ruchu (brak nowych odcinkéw drég i nowych
generatoréw ruchu).
Ad.3
Gtéwne komponenty hatasu drogowego to:

e dzwieki mechaniczne (gtéwnie silnik), dominujgce przy matych predkosciach,

e diwieki generowane na styku kola z nawierzchnig, dominujgce od ok. 50 km/h,

e dzwieki aerodynamiczne, ktérych udziat staje sie znaczacy przy duzych predkosciach.
Przy predkosci ok. 50 km/h, hatas powstajgcy na styku nawierzchni z kotem, dla wiekszosci pojazdéw
staje sie dominujacy, jednak przy mniejszych predkosciach, juz od ok. 40 km/h staje sie znaczacy.
Skutecznos$¢ nawierzchni o obnizonej emisji hatasu przy predkosciach > 40 km/h zostata potwierdzona
empirycznie.
M.in. badania wykonane w ramach Projektu RID — I/76 Ochrona przed hatasem drogowym. , Zadanie
5. Ocena nawierzchni drogowych pod wzgledem hatasliwosci wraz z katalogiem klasyfikacyjnym
nawierzchni drogowych, przedstawione w tabeli nr 4.3, w powigzaniu w tabelg nr 4.2. Mimo
zwiekszenia predkosci na badanych odcinkach od 5 do 20 km/h, poziom hatasu zmniejszyt sie w
przedziale 1 - 7.7 dB, przy czym efekt -2 do -3 (-4) dB notowany jest w przypadku wzrostu predkosci z
ok. 40-45 km/h do ok 50-55 km/h. s3 to odcinki 1, 5, 6, 9, 13. Odcinki te mozna uznac za zblizone do
przypadkdéw zastosowania nawierzchni o obnizonej emisji hatasu na DK25.
Opracowania wykonane w ramach Projektu RID — /76 Ochrona przed hatasem drogowym dostepne sg
na stronie:
https://www.gov.pl/web/gddkia/rid
Ad.4

Przedstawione wyniki nie uwzgledniajg poprawki -3 dB dla punktow przy elewacjach budynkodw.
Poprawka -3 dB jest stosowana, zgodnie z metodyka, przy pomiarach hatasu w przypadku umieszczenia
mikrofonu w odlegtosci mniejszej niz 2 m od Sciany, w celu wyeliminowania pomiaru dzwieku odbitego
od jej powierzchni. W przypadku metod obliczeniowych, nie ma takiego wymogu. Zastosowanie
poprawki mogtoby spowodowaé zanizenie wyniku, dlatego na zasadzie ostroznosci, poprawki nie
stosujemy.


https://www.gov.pl/web/gddkia/rid

Ad.5

Dane wejsciowe do obliczen rozprzestrzeniania hatasu stanowig Zatacznik nr 2 do niniejszego
uzupetnienia.

Ad. 6

W dokumentacji (Tabela 6-14 w ROS, str. 101) uwzgledniono poziom dopuszczalny dla pytu
zawieszonego PM2,5 wyznaczony do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il), wynoszacy 20
pg/m?3 na podstawie rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dn. 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (t.j. Dz.U. 2021 poz. 845).

Poziom wyznaczony dla fazy Il jest w dalszym ciggu obowigzujacy.

Zgodnie z przyjeta praktyka GDDKiA (wskazywang w specyfikacjach technicznych dla
przebudowywanych drog krajowych), do obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen w perspektywach
czasowych przyjeto 10 % normy analizowanych substancji.

Dodatkowo, uzyskane wyniki obliczed zostaty poréwnane do aktualnego stanu powietrza
atmosferycznego (tto zanieczyszczen) w rejonie inwestycji, otrzymanego z GIOS (pismo zn. DMS-
BY.731.1.400.2022.JP z dnia 18.10.2022r.).

Obliczenia zostaty wykonane dla wariantow:

e Wariant 0 (bezinwestycyjny)
e  Warianty 1i 3 —inwestycyjny z obejsciem Dziedna. Rdznice pomiedzy rozwigzaniami dla tych
wariantdw nie wptywajg na prognoze rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza

e Wariant 2 — inwestycyjny z przejsciem przez Dziedno
Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie substancji zanieczyszczajgcych wykazaty, ze
w przypadku analizowanych horyzontéw czasowych tj. 2022r. i 2032r. w zadnym wariancie nie beda
miaty miejsca przekroczenia dopuszczalnych wartosci stezert maksymalnych jednogodzinnych, stezen
Sredniorocznych, wartosci dyspozycyjnej (Da — R) dla tlenkdw azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu
NO,, PM10, PM2,5, SO,, CO, PNA, HCx oraz benzenu zaréwno w pasie drogowym, jak i poza terenem,
do ktérego Inwestor bedzie posiadat tytut prawny. Otrzymane wyniki poréwnano z aktualnym stanem
zanieczyszczeh powietrza (tto zanieczyszczen) otrzymanym z GIOS. Dla zadnych z analizowanych
substancji (NO,, PM10, PM2,5, SO,, CO, PNA, HCx oraz benzenu) nie odnotowano wyzszych stezen niz
te stwierdzone w tle zanieczyszczen, co zaprezentowano w tabelach od Tabela 6-23 do Tabela 6-34.
Nie przewiduje sie réwniez przekroczenia wartosci dyspozycyjnej Da — Tto z GIOS dla zadnej z
analizowanych substancji.
Tto zanieczyszczen oraz zaktualizowany rozdziat raportu dot. rozprzestrzenienia zanieczyszczen
powietrza stanowi Zatacznik nr 3 do niniejszego uzupetnienia.

Ad.7
Na omawianym terenie, poza drogg krajowa nr 25, nie ma znaczacych zrédet emisji, mogacych

powodowac przekroczenia standardow srodowiska obecnie lub w przysztosci, lub z ktérych emisje
mogtyby sie kumulowaé z emisjami od drogi krajowe;j.

Droga krajowa potencjalnie znaczagco moze wptywac na stan Srodowiska w zakresie hatasu oraz
rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza.

Oba ww. rodzaje emisji zostaty szczegétowo przeanalizowane raporcie OOS w rozdziatach 6.1 i 6.2,
zaréwno dla stanu istniejacego, jak i prognozowanego do roku 2032.

Dodatkowo, w ramach niniejszego uzupetnienia, zaktualizowano ocene i prognozy stezen wybranych
zanieczyszczen powietrza w oparciu o aktualne tfo zanieczyszczen.



Analizy wykonane dla wskazanych horyzontéw czasowych w oparciu o ww. dane pozwolity na
stwierdzenia:

e w stanie istniejgcym przekraczane sg standardy srodowiska w zakresie hatasu w najblizszym
otoczeniu drogi

e w stanie istniejgcym nie sg przekraczane standardy jakosSci powietrza na omawianym terenie

e w okresie prognozy nie bedg przekraczane standardy srodowiska w zakresie hatasu i emisji
zanieczyszczen powietrza w zwigzku z oddziatywaniem drogi

Ponadto, analiza programéw ochrony powietrza dla obszaru wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,
strefy kujawsko pomorskiej, (w szczegdlnosci zatgczniki mapowe uchwaty Sejmiku wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego nr XXI11/340/20,z dn. 22.06.2020 r.
(http://www.edzienniki.bydgoszcz.uw.gov.pl/legalact/2020/3479/) Nie wskazuja na obecnosé
terenéw na ktdrych standardy srodowiska sg przekroczone lub istnieje prawdopodobienistwo ich
przekroczenia, w odlegtosci co najmniej 10 km od odcinka drogi krajowej nr 25 objetego
opracowaniem.

Ad.8
W ramach dokumentacji przeanalizowano warianty:

e Wariant bezinwestycyjny (zerowy) polegajacy na utrzymaniu drogi zw. nalezytym stanie
technicznym bez jej rozbudowy i podwyzszenia standardu technicznego.
e Wariant 1 (proponowany przez wnioskodawce i jednoczesnie racjonalny wariant
najkorzystniejszy dla sSrodowiska), co do zasady trasowany po sladzie istniejacej drogi
(z niewielkimi korektami tukéw ze wzgledu na bezpieczeristwo ruchu), oraz z obejsciem
miejscowosci Dziedno.
e Wariant 2 (racjonalny wariant alternatywny), na wiekszosci przebiegu zbiezny z Wariantem 1,
ale z przejsciem przez Dziedno po istniejgcym Sladzie.
Obecnie dodano racjonalny wariant najkorzystniejszy dla srodowiska - Wariant 3: trasa zbiezna z
Wariantem 1, ale z alternatywnym rozwigzaniem powigzania drogi krajowej nr 25 z droga powiatowg
w m. Dziedno (skrzyzowanie typu rondo)

Analiza wariantowa, uzupetniona o Wariant 3 stanowi Zafacznik nr 4 do niniejszego uzupetnienia.

Analiza wykazata, ze warianty 1 i 3 s3 rownowaine w zakresie oddziatywania na Srodowisko i
najkorzystniejsze dla srodowiska (uwzgledniajgc srodowisko przyrodnicze oraz zdrowie ludzi), ale
Wariant 1 jest korzystniejszy pod wzgledem warunkéw ruchu pojazdow.

W zwigzku z powyzszym, Wariant 1 pozostaje wariantem proponowanym przez Inwestora, tj. z
obejsciem Dziedna (i drobnymi korektami tukow, wynikajgcymi z warunkow bezpieczenstwa). Wariant
ten wymaga najmniejszego zajecia terenéw biologicznie czynnych, przy zapewnieniu mozliwosci
ochrony mieszkancow przed hatasem.

Wariant 3 przedsiewziecia zostat przedstawiony na rysunkach uzupetniajgcych (mapa uwarunkowan
Srodowiskowych i analiza akustyczna) w Zatgczniku nr 9 do niniejszego uzupetnienia.

Ad.9

Zgodnie z informacjami podanymi w raporcie, przedsiewziecie nie znajduje sie w granicach stref
ochronnych uje¢ wody.

Teren wzdtuz catego odcinka drogi objetego opracowaniem jest zwodociggowany. Wode dostarczajg
wodociggi gminne.

Na terenie gm. Koronowo, w otoczeniu drogi znajduja sie 2 komunalne ujecia wody:

e Makowarsko, na dz. 451 i 453/3 — 2 studnie o gtebokosci 60 m i 53,5 m, odlegtos$¢ od drogi
krajowej 225 m. Strefa ochrony bezposredniej okreslona ok. 4 m od obudowy kazdej studni,
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ustanowiona decyzjg Dyrektora Zarzadu Zlewni w Chojnicach
zn. GD.ZUZ.1.4100.PBD.30.2019.2022.0H z dn. 12.08.2022 r.

e Makowarsko Rybkowo — 1 studnia o gtebokosci 72 m, odlegtos¢ od drogi 62 m. Strefa ochrony
bezposredniej okreslona ok. 4 m od obudowy studni, ustanowiona decyzjg Dyrektora Zarzagdu
Zlewni w Chojnicach zn. GD.ZUZ.1.4100.PBD.31.2019.2022.0H z dn. 12.08.2022 r.

Strefy ochrony dotyczg bezposredniego otoczenia studni. Obowigzujg typowe zakazy — zakaz wstepu
0s6b postronnych, oznakowanie oraz zakaz prowadzenia jakiejkolwiek dziatalnos$ci niezwigzanej z
eksploatacjg studni. Ujecia te nie majg ustanowionych stref ochrony posrednie;j.

Kopie decyzji o ustanowieniu stref ochronnych stanowig Zatacznik nr 5 do niniejszego uzupetnienia.

Ponadto, na dz. 536/101 znajduje sie studnia indywidualna zasilajgca jeden budynek. Studnia ta nie ma
ustanowionych stref ochronnych. Odlegtos¢ od drogi wynosi 270 m.

Ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ ww. studni od drogi oraz na dobra izolacje pierwszego uzytkowego
poziomu wodonosnego, uzytkowanie drogi nie bedzie negatywnie oddziatywac na te ujecia.

Na terenie gm. So$no, w otoczeniu drogi nie ma komunalnych ujeé¢ wody ani ich stref ochronnych.
Ad.10

Oddziatywanie na srodowisko gruntowo — wodne zostato omoéwione w rozdz. 6.3 Raportu.

W uzupetnieniu wyjasniamy:

Wykopy realizowane bedg w celach:

e Przygotowania podtoza pod korpus drogi — wykopy zasadniczo < 1 m, powyzej poziomu wdd

gruntowych

o  Wykop w zwigzku z korektg profilu drogi, km ok. 107+850 — 108+180 o gtebokosci dochodzacej
dook.5m

e Wykonanie rowéw drogowych w przewazajgcej czesci do 1.5 m, powyzej poziomu wadd
gruntowych

e Budowa przepustéw
e Wykonanie wykopu w zwigzku z wymiang gruntu i zasypaniem potudniowej czes¢ zbiornika ok.
km 107+250
e Budowa kanalizacji deszczowej
W wiekszosci przypadkéw, uwagi na niewielkg gtebokos¢ i usytuowanie powyzej zwierciadta waod
gruntowych, wykopy te nie bedg miaty znaczgcego wptywu na stosunki wodne i nie beda oddziatywac
na wody podziemne.

Wykopy ponizej poziomu wéd gruntowych realizowane bedg w przypadkach:

o Przepusty w km 107+060 i 108+211. Przepusty w ciggu ciekdw stale prowadzacych wode,
posadowione bezposrednio. W celu prawidtowego wykonania posadowienia, planuje sie
odwodnienie wykopdw za pomocg igtofiltrow. Woda bedzie oczyszczana w odstojnikach i
odprowadzana do cieku ponizej obiektu.

Odwodnienie bedzie miato charakter krétkotrwaty i odwracalny. Nie przewiduje sie statego
odprowadzania wod i trwatego wptywu obiektéw na zwierciadto wdd gruntowych.

e  Wykop w zwigzku z korektg profilu drogi, km ok. 107+850 — 108+180 — na podstawie badan
geotechnicznych stwierdzono na tym odcinku jedynie pojedyncze sgczenia w obrebie gruntéw
gliniastych. Saczenia te nie beda wymagaty intensywnego odwadniania wykopu w okresie
budowy. Po zakoriczeniu robdt, ewentualne sgczenia bedg odprowadzane do cieku przy
przepuscie w km 108+211. Nalezy zaznaczy¢, ze naturalny kierunek przeptywu wod
gruntowych z potudnia na pétnoc kieruje wody, ktére mogg sie pojawi¢ w ww. wykopie, do
tego samego cieku ponizej obiektu w km 108+211. W zwigzku z tym nalezy uzna¢, ze wptyw
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wykonanego wykopu na stosunki wodne, zaréwno w okresie wykonywania robét jak i
dtugookresowy bedzie niewielki.

o Wykonanie wykopu w zwigzku z wymiang gruntu i zasypaniem potudniowej czes$¢ zbiornika ok.

km 107+250.
W zwigzku z koniecznoscig wymiany gruntu nienosnego, konieczne jest wykonanie wykopu
ponizej zwierciadta wéd. Pozostata cze$é zbiornika, ktdéra nie podlega likwidacji, zostanie
oddzielona od strefy robdt za pomoca scianki szczelnej. Wykop bedzie odwadniany przez
odpompowanie wod z dna wykopu lub poprzez igtofiltry. Woda bedzie odprowadzana poprzez
odstojnik do rowu drogowego. Po zakonczeniu robét zwigzanych posadowieniem nasypu,
odwodnienie nie bedzie wymagane. Odwodnienie bedzie miato charakter kréotkotrwaty i
odwracalny. Nie przewiduje sie statego odprowadzania wdd i trwatego wptywu na zwierciadfo
wod gruntowych.

o  Wykopy w zwigzku z budowa kanalizacji deszczowej lokalnie beda wykonywane ponizej
zwierciadta wdd gruntowych. Moze by¢ wymagane odwodnienie wykopéw na czas budowy.
Na obecnym etapie nie mozna okresli¢ ostatecznie sposobu odwodnienia. Mozliwe jest
wykonanie wykopow w Sciankach szczelnych, z pompowaniem z dna wykopu lub odwodnienie
za pomocy igtofiltréw. W obu przypadkach woda bedzie odpompowywana do najblizszego
rowu drogowego lub rowu melioracyjnego przecinajacego droge. Przed odprowadzeniem do
odbiornika, woda oczyszczana bedzie z zawiesin za pomocg odstojnikdow.

Odwodnienie bedzie miato charakter krétkotrwaty i odwracalny. Nie przewiduje sie statego
odprowadzania wdd i trwatego wptywu obiektdw na zwierciadto wdd gruntowych.

Wykopy planowane ponizej zwierciadta wéd gruntowych:

o ok. km 107+060 — 107+100 ujsciowy odcinek kanalizacji deszczowej do cieku. Wykop
bedzie wykonywany od dotu, ewentualna woda bedzie sptywaé wykopem do cieku
poprzez odstojnik.

o km 1144620 — 1144660 kanalizacja deszczowa bedzie wykonywana powyzej poziomu
wod  gruntowych, ale 2 separatory substancji ropopochodnych, ktére beda
posadowione ponizej dna kanalizacji, moga sie znalez¢ w strefie niewielkich saczen w
obrebie gruntéw spoistych. W przypadku, gdy ilos¢ wod naptywajacych do wykopu
spowoduje koniecznos¢ jego odwadniania, woda bedzie pompowana bezposrednio z
wykopu, poprzez odstojnik, do najblizszego rowu drogowego.

Budowe geologiczng oraz potencjalne oddziatywanie na wody podziemne omdéwiono w rozdziatach
3.3.2 i 6.3.1 Raportu. Na obszarze, na ktérym realizowane bedzie przedsiewziecie w podtozu
przewazajg warstwy trudnoprzepuszczalne (gliny, gliny piaszczyste), nie wystepujg obszary
pozbawione izolacji PUPW (pierwszego uzytkowego poziomu wodonos$nego). W zwigzku z tym, oraz w
Swietle ww. opisanego zakresu robdt ziemnych i planowanych odwodnien, nie przewiduje sie
negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na wody podziemne i na stosunki wodne.

Ad.11

Proponuje sie okreslenie minimalnej odlegtosci zaplecza budowy oraz miejsc sktadowania materiatow
od terendw wrazliwych, tj.: jezior, ciekdw, zbiornikéw wodnych i obszaréw podmoktych —50 m.
Ad.12

Uzupetniono opis funkcjonalny odwodnienia drogi na catym odcinku — Zatgcznik nr 6 do niniejszego
uzupetnienia.

Ad.13

Dane dot. projektowanych zbiornikdw oraz sposobu odwodnienia catego przedsiewziecia omdéwiono
w Zatgczniku nr 6 do niniejszego uzupetnienia.



Ponadto zweryfikowano lokalizacje zbiornikéw. Prawidtowa lokalizacja w kilometrazu drogi:

e 7B1-110+340
e 7B2-110+860

Ad.14

Zarzadcg jeziora w Makowarsku jest Burmistrz Koronowa. Rozwigzania odwodnienia z
odprowadzeniem wodd opadowo roztopowych do jeziora zostato uzgodnione przez Burmistrza
Koronowa pismem ROSKZE 6220.1.17.2020 z dn. 5.05.2020 r. (Zatgcznik nr 10 do ROS).

Ad.15

a) Zestawienie drzew do usuniecia i nasadzen kompensacyjnych przedstawiono w Zatgczniku nr
7. W Tabeli nie ujeto kilkuletnich zgrupowan (w przewadze 3-4 lata) siewek drzew gatunkdéw
wystepujacych w otoczeniu drogi (o obwodach nie przekraczajacych 25 cm i wysokosci nie
przekraczajgcej 4 m), ze wzgledu na ich niskie znaczenie biocenotyczne.

b) W ramach wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono siedlisk gatunkéw
chronionych w obrebie drzew i krzewdw przeznaczonych do usuniecia.

c) Przewidywane sg nasadzenia kompensacyjne w ilosci wynikajacej z zakresu wycinki.
Nasadzenia realizowane bedg w pasie drogowym. Zakres nasadzen znajduje sie w Zatgczniku
nr7

d) Warunki nie zostaty okreslone, poniewaz nie stwierdzono gatunkéw chronionych w obrebie
drzew i krzewdw przeznaczonych do usuniecia.

e) Skala wycinki wynika z rozwigzan drogowych. Zagospodarowanie pasa drogowego zostato
zaprojektowane z uwzglednieniem potrzeby minimalizowania wycinki drzew, w miare
mozliwosci technicznych. Skala wycinki oraz skala nasadzen kompensujgcych zgodnie z
kryteriami opisanymi w pkt. 16 wezwania jest przedstawiona w Zatgczniku nr 7

Nie planuje sie wycinki krzewdw.
Planowana wycinka drzew dotyczy 79 sztuk drzew.
Ad.16

Skala wycinki oraz skala nasadzen kompensujgcych zgodnie z kryteriami opisanymi w pkt. 16 wezwania
jest przedstawiona w Zatgczniku nr 7.

Planowana llo$¢ drzew do nasadzenia wynosi 113 sztuk.
Ad.17

W ramach prac zwigzanych z poszerzeniem pasa drogowego DK 25 na odcinku km 107+120 do 108+220
dojdzie do ubytku powierzchni zbiornika S29 (53°25'48.19"N; 17°42'15.69"E) o 0,07 ha, co stanowi
okoto 60% jego obszaru. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonej w 2019 roku wykazaty
w tym zbiorniku dwa gatunki ptazéw - zabe trawng R. temporaries oraz zabe wodng P. esculentus.
Stwierdzona liczebnos¢ obu gatunkéw ptazéw, odpowiednio - 5 i 20 osobnikdw - nie byta znaczgca w
skali regionu, gdzie gatunki te osiggajg w pojedynczych zbiornikach liczebnosci przekraczajgce 100
osobnikow (Tabela 4 -, Wyniki inwentaryzacji ptazéw wzdtuz DK 25 w pasie (300+300m) na odcinku
Obodowo - Makowarsko (106+850.00 - 116+098.34 km). Pomimo niewielkiej liczebnosci ptazow w
badanym zbiorniku, majac na wzgledzie fakt szybkiego zanikania matych zbiornikéw w krajobrazie
mtodoglacjalnym (Koc 2010) oraz znaczacy spadek liczebnosci ptazéw w Polsce (Pabijan & Ogielska
2019) nalezy wykonaé, opisane ponizej kompensacje.

Sposdb wykonania kompensacji oméwiono w rozdziale 7.1.6 Raportu.

Ponadto, zgodnie z wytycznymi zawartymi w pracy Kurka et al. (2011, 2014) optymalnym terminem
likwidacji zbiornika dla stwierdzonych gatunkéw ptazéw jest przetom wrzesnia i pazdziernika. W



okresie tym w zbiornikach zazwyczaj brak jest form larwalnych ptazéw. Generalng zasadg prowadzenia
dziatania dotyczgcych ochrony ptazéw w inwestycjach drogowych jest wykonywanie prac pod
nadzorem specjalisty przyrodnika. W tym przypadku jego zadania powinny skupié sie na okresleniu
stanu zasiedlenia zbiornika przez ptazy bezposrednio przed planowanymi pracamii ustaleniu jaka czes¢
moze by¢ aktualnie zasypywana. W przypadku stwierdzenie ptazéw w planowanej do zasypania czesci
nalezy proces zasypywania wykonywac etapami - tak aby ptazy mogty swobodnie przemieszczaé sie do
bezpiecznej czesci zbiornika. W innych nieprzewidzianych sytuacjach majacych wptyw na
bezpieczenstwo herpetofauny wykonawca bedzie stosowat sie do zalecen petnigcego obowigzki
nadzoru przyrodniczego.

W celu zabezpieczenia czesci siedliska nie przeznaczonej do likwidacji, planuje sie wygrodzenie
szczelne terenu robodt, najpierw od str. pdtnocnej (poszerzenie zbiornika) a potem od strony
potudniowej (wygrodzenie czesci zasypywanej na czas budowy — zabezpieczenie ptazow i
zabezpieczenie przed wjazdem sprzetu budowlanego. W celu umozliwienia wykonania wymiany
gruntéw nienosnych w obrebie likwidowanego zbiornika, bez jego nadmiernego odwodnienia, planuje
sie wydzielenie likwidowanej czesci Sciankg szczelna.

Roboty prowadzone bedg pod nadzorem przyrodniczym. Zasadniczymi dziataniami ochronnymi wobec
ptazow zasiedlajgcych siedlisko beda:

e Wiasciwa kolejno$¢ wykonywania robdt, umozliwiajgca przemieszczanie sie ptazom w
kierunku nienaruszonej czesci siedliska.

e Woygrodzenia obszaru robot

e Obserwacja i wytapywanie osobnikéw zauwazonych w obszarze robdt i przenoszenie ich do
pozostatej czesci siedliska.

Jak wskazano w rozdz. 7.1.6 Raportu, nie nalezy przenosi¢ roslinnosci wodnej oraz materiatu dennego
ze zlikwidowanej czesci zbiornika, pozostawiajgc nowg czesc zbiornika do naturalnej sukcesji, ktéra
doprowadzi do optymalnego sktadu gatunkowego flory, zgodnego z warunkami siedliskowymi.

W nowopowstatych zbiornikach dochodzi do rozrodu juz w nastepnym sezonie po wykonaniu, bez
zwigzku z rozwojem roslinnosci wodnej. Takie sytuacje naturalnie wystepujg w przyrodzie, gdy ptazy
zasiedlajg czesto zbiorniki okresowe bez roslinnosci, a ich sukces rozrodczy uzalezniony jest wyfacznie
od stanu hydrologicznego zbiornika.

Ad. 18, 22,24

Biordznorodnosc¢ obszaru planowanej inwestycji, w odniesieniu do kryteriéw bogactwa gatunkowego
i liczebnosci poszczegdlnych gatunkéw fauny, nie bedzie naruszona zaréwno na etapie budowy i
eksploatacji badanego odcinka DK 25. Podkresli¢ nalezy, ze wiekszo$¢ przebiegu inwestycji zgodna jest
z istniejagcym, eksploatowanym odcinkiem drogi, tym samym wptyw tego przedsiewziecia bedzie
niewielki - to znaczy nie bedzie oddziatywat znaczgco na lokalne i ponadlokalne zasoby fauny. Nowy
przebieg DK 25 - obwodnica Dziedna - dotyczy obszaréw monokultur rolniczych o niskich walorach
faunistycznych.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest na granicy korytarza ekologicznego o ponadlokalnym znaczeniu, ale
gtéwny przebieg korytarza znajduje sie na zachdd i pétnoc od przedsiewziecia. Zakres i lokalizacja
przedsiewziecia nie beda miaty wptywu na warunki migracji w obrebie tego korytarza. Lokalne szlaki
migracji poza dolinkg cieku w km 1074060 w zasadzie nie wystepuja. Zwiekszong migracje zwierzat
stwierdzono przy zachodnim koncu przedsiewziecia (teren na zachdd od cieku w km 108+211) oraz na
odcinku ok. 1114700 - 112+750. Na tych odcinkach wprowadzono oznakowanie ostrzegajgce
kierowcdédw przed obecnoscig zwierzat.



Na odcinku 1114700 - 112+850 nie wystepuje znaczgco inne zagospodarowanie lub uksztattowanie
terenu albo warunki przyrodnicze inne niz na pozostatych odcinkach. Zwiekszona obecnos$¢ zwierzat
na tym terenie w okresie inwentaryzacji mogta wynika¢ np. z rodzajow upraw w danym roku. Jest to
parametr zmienny na przestrzeni lat nie ni moze by¢ podstawg do wnioskéw dot. szlakéw migracyjnych

Ponadto analiza wypadkowosci i Smiertelnosci duzych i Srednich zwierzat na omawianym odcinku drogi
wykazuje, ze wystepuje stosunkowo mata liczba zdarzen z udziatem zwierzat oraz ze nie mozna
wskazac miejsc szczegdlnie niebezpiecznych, w ktdrych wystepuje zwiekszona liczba takich zdarzen.
Tabele okreslajgce Smiertelnos¢ zwierzat na przedmiotowym odcinku drogi sg przedstawione w
Zataczniku nr 8.

Biorgc pod uwage powyisze, oraz relatywnie niewielkie natezenie ruchu, nalezy uznaé, ze
przedsiewziecie nie pogorszy warunkdéw migracji zwierzat nie wptynie znaczgco na bioréznorodnosé
oraz siedliska przyrodnicze.

Minimalizowanie wptywu planowanej inwestycji na srodowisko, bedzie polega¢ na wprowadzeniu
oznakowania — znakéw ostrzegawczych A-18b ,Zwierzeta dzikie” dla dwdch odcinkéw drogi,
gdzie stwierdzono zwiekszong migracje zwierzat.

Znak A-18b ,Zwierzeta dzikie” zgodnie z przepisami prawa: Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdow i sygnatéw
drogowych, jest znakiem ostrzegawczym. Kierowca powinien zachowaé szczegdlna ostroznosc i
umiarkowang predkosé. Widocznosé na obu odcinkach rozbudowywanej drogi krajowej nr 25 jest
dobra, wokét drogi teren jest ptaski, co pozwala kierowcy na wtasciwe postrzeganie sytuacji na drodze
i w jej obszarze. Jednak nie zwalnia to kierowcy z zachowania ostroznosci i zmniejszenia predkosci.
Zgodnie z intencjg znaku A-18b ,Zwierzeta dzikie” powinno zachowad sie szczegdlng ostroznos¢, w
szczegblnosci podczas jazdy w porze nocnej, kiedy dostrzezenie zwierzecia w rejonie jezdni czesto nie
jest fatwe.

Wprowadzenie znaku ostrzegawczego niesie za sobg szereg konsekwencji dla uzytkownikédw ruchu.
Wymaga od kierowcy zachowania czujnosci, ogladu sytuacji wokét drogi i zachowania bezpiecznej
predkosci, co wpisuje sie w dziatania minimalizujgce wptyw planowanej inwestycji na smiertelnos¢
zwierzat i bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi w obszarach zwiekszonej migracji zwierzat.

Pierwszy odcinek zostat okreslony od km 106+400 do km 107+000 przy czym poczatek odcinka
realizowanego w ramach tej inwestycji jest w km 106+850.

Znaki ostrzegawcze dla odcinka nr 1 zostang ustawione odpowiednio w km 106+100 (strona prawa)
oraz w km 107+090 (strona lewa na koncu zatoki autobusowej).

Drugi odcinek zostat okreslony od km 111+700 do km 112+750.

Znaki ostrzegawcze dla odcinka nr 2 zostang ustawione odpowiednio w km 111+400 (strona prawa)
oraz w km 113+050 (strona lewa).

Oznakowanie przedstawiono na zaktualizowanych mapach uwarunkowan srodowiskowych (Rys. 2,
ark. 2.1, 5, 6 - Zatacznik nr 9 do niniejszego uzupetnienia).

Powyzsza analiza nie wykazuje koniecznosci przystosowania parametréow planowanych przepustéow
odpowiednich dla zwierzat $rednich.

Ponadto przystosowanie parametréw planowanych przepustéw odpowiednich dla zwierzat matych
wplynie znaczgco na zmniejszenie Smiertelnosci w tej grupie zwierzat.

Ad.19

Prace budowlane w przebiegu istniejgcej DK 25 mogg by¢ prowadzone bez ograniczen w okresie od 1
wrzesnia do konca lutego, natomiast od 1 marca do 31 sierpnia pod nadzorem specjalisty przyrodnika.



Na odcinku planowanego obejscia Dziedna po nowym $ladzie prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem przyrodniczym w okresie catego roku.

Przeglad terenu przez nadzér przyrodniczy powinien by¢é wykonany nie wczesniej niz 2 dni przed
rozpoczeciem robot. W przypadku stwierdzenia w obszarze oddziatywania legéw ptakéw lub rozrodu
innych zwierzat, dziatania ochronne i dopuszczalne terminy wykonania robdét okresli nadzér
przyrodniczy.

Ad.20

Skala wycinki i naruszen w obrebie siedlisk wynika z bezposredniej kolizji z projektowang przebudowg
przepustéw w km nie ma mozliwosci jej zmniejszenia. W pordwnaniu do innych drég tej kategorii o
podobniej dtugosci, zakres jest niewielki.

Poza bezposrednim obszarem kolizji, oddziatywanie zostanie zminimalizowane poprzez zachowanie
warunkéw wykonania robét okreslonych w ROS, tj. m. in. Zabezpieczenie drzew nieprzeznaczonych do
wycinki, a znajdujacych sie w poblizu terenu robét.
Naruszenie siedlisk wymienionych w zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej ma miejsce tylko w przypadku
przebudowy 2 obiektdéw inzynierskich i dotyczy powierzchni stanowigcej ponizej 0,5% tych siedlisk, w
bezposrednim sgsiedztwie obiektéw. W przewazajacej czesci jest to zielen, ktdra powinna by¢ usuwana
na biezgco w ramach prawidtowej eksploatacji obiektdw. W zwigzku z bardzo mata powierzchnig
naruszenia siedlisk i wytgcznie w bezposrednim sgsiedztwie nasypu drogowego i przepustow, dziatania
te nie bedg miaty wptywu na gtéwne ptaty siedlisk, usytuowane w oddaleniu od drogi, wzdtuz dolin
ciekdéw.
Dziatania kompensacyjne zostang podjete poprzez wykonanie nasadzen zastepczych. Zakres, skfad
gatunkowy i wielko$¢ tych nasadzen zostaty okreslone w Zatgczniku nr 7.
Ad.21
Ptotki herpetologiczne nalezy zastosowac zaréwno na etapie realizacji, jak i docelowo (ptotki state) w
lokalizacji:
e km 107+040 — 107+294

tj. w rejonie zbiornika ok. km 107+220 — siedliska ptazédw przeznaczonego do czesciowej

likwidacji i odtworzenia
Na pozostatych odcinkach nie stwierdzono w odniesieniu do wykonanej inwentaryzacji, koniecznos¢
zastosowania takich rozwigzan, ale zalecono monitoring miejsc w sasiedztwie ciekdéw wodnych na
obecnos$¢ herpetofauny, a w przypadku jej stwierdzenia, rozmieszczenie ptotkdw herpetologicznych.
Decyzje w tej sprawie powinien podjg¢ nadzér przyrodniczy.
Ptotki herpetologiczne powinny by¢é wykonane szczelnie, gérna krawedz powinna by¢ odchylona w
kierunku przeciwnym do przeszkody (45°-90°), a na koricach nalezy wykona¢ zawrotki, kierujace ptazy
w kierunku przeciwnym od przeszkody.
Wysokos¢ powyzej poziomu terenu nie mniej niz 0,5 m. Dolna krawedz powinna by¢ zagtebiona min
0,1 m ponizej poziomu terenu.
Ogrodzenia dla ptazow mogg by¢é wykonywane jako:
a) ogrodzenia tymczasowe, wykonane z nastepujacych materiatow:

e siatki metalowe (oczko siatki max. 5 mm),

e siatki polimerowe (oczko siatki max. 5 mm),
o folie, tkaniny, witdkniny polimerowe,

e plyty polimerowe.

b) ogrodzenia state, wykonane z nastepujgcych materiatow:
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prefabrykaty betonowe i polimerobetonowe,
prefabrykaty stalowe i polimerowe,
siatki stalowe (oczko siatki max. 5 mm).

Rozwigzania te sg réwnowazne, wyboru nalezy dokonac na etapie projektu budowlanego.

Ad. 23

Nadzdr przyrodniczy zostanie powotany na caty okres prowadzenia robdét.

W razie potrzeby, w sktad zespotu przyrodniczego powinni wchodzié:

ornitolog
herpetolog
botanik
teriolog
entomolog

przy czym sktad zespotu moze by¢ dostosowywany do termindéw i zaawansowania roboét.

Zadaniem nadzoru bedzie:

Biezgca kontrola terenu przed rozpoczeciem robdt oraz w ich trakcie, w celu aktualizacji
wystepowania gatunkdw chronionych lub miejsc legéw ptakéw i rozrodu zwierzat, ktére nie
byty stwierdzone w okresie inwentaryzacji przyrodnicze;j.

Okredlanie warunkéw prowadzenia robdt, dziatan minimalizujgcych lub okresowego
wstrzymywania robét na podstawie ww. prac terenowych.

Kontrola sposobu realizacji dziatan minimalizujgcych oddziatywanie przedsiewziecia na etapie
budowy.

Konsultacje dot. lokalizacji i warunkéw zagospodarowania zaplecza budowy.

Kontrola drzew przeznaczonych do wycinki pod kgtem zasiedlenia przez ptaki, nietoperze i
chronione gatunki bezkregowcow.

Odtawianie zagrozonych osobnikéw zwierzat, w szczegdélnosci ptazéw i przenoszenie ich poza
obszar robét zgodnie z potrzebami siedliskowymi.

Kontrola prac w obrebie ciekéw pod katem zabezpieczenia przed maceniem wody oraz
przedostawaniem sie do wody substancji chemicznych stosowanych na budowie oraz
nadmiernych ilosci zawiesin pochodzacych z robét ziemnych.
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