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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego branzy drogowej
opracowanego dla zamierzenia inwestycyjnego pn.:

Przebudowa drogi publicznej kategorii gminnej nr 020315C
na odcinku o dfugosci 0,28160 km ulokowanym pomiedzy km 0+054,00 a km 0+335,60 jej przebiegu,
tj. ulicy Polnej w m. So$no, woj. kujawsko - pomorskie, powiat sepolenski,
gmina So$no, jednostka ewidencyjna Sosno, obreb ewidencyjny Sosno,
na dziafkach o numerach ewidencyjnych: 244, 415 432.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa zawarta z Zamawiajgcym, tj. z Gming Sosno

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1 : 500

Ustalenia robocze dokonane z przedstawicielami Zamawiajgcego

Opinie i uzgodnienia techniczne

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bez-
pieczehstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw udzielania
zezwoleh na zajecie pasa drogowego

Rozporzagdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie szczego6towego zakresu
i formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz
programu funkcjonalno — uzytkowego

PRZEDMIOT INWESTYCJI ORAZ INFORMACJE LOKALIZACYJNE

Przedmiotem inwestyciji jest przebudowa drogi publicznej kategorii gminnej nr 020315C, tj. ulicy Polnej
potozonej w m. Sosno. Przebudowa ulicy polega¢ ma na utwardzeniu nawierzchni jezdni drogi i nadaniu jej
wymaganych parametréw technicznych, potgczone z zapewnieniem drodze pozadanej nosnosci oraz wyko-
naniu robot temu towarzyszacych. Powyzsze przedsiewziecie inwestycyjne zaplanowane jest do wykonania
na odcinku o dtugosci 0,28160 km ulokowanym pomiedzy km 0+054,00 a km 0+335,60 jej przebiegu. Droga,
0 ktérej mowa, spetnia przede wszystkim funkcje drogi dojazdowej do terenéw zabudowy jednorodzinnej i
rekreacyjne;.

Realizacja opisywanego przedsiewziecia planowana jest na terenie nieruchomosci gruntowych, ktére
potozone sg w wojewddztwie kujawsko - pomorskim, w powiecie sepolenskim, na terenie gminy Sosno,
w jednostce ewidencyjnej Sosno i sg oznaczone w ewidencji gruntéw i budynkéw numerami ewidencyjnymi:
244, 415 i 432 - obreb ewidencyjny So$no. Wymienione nieruchomosci gruntowe w catosci nalezg do pasa
drogowego w/w drogi publicznej kategorii gminnej i sg wlasnoscig Gminy Sosno. Wymienione dziatki nie lezg
na terenie zadnej ze stref ochrony konserwatorskiej, ani tez na terenie innych obszaréw chronionych moca
przepiséw prawa.

Orientacyjng i szczego6towg lokalizacje projektowanego przedsiewziecia przedstawiajg rysunki:

- nr1pn.,Plan orientacyjny”,
- nr 2pn.,Projektowane zagospodarowanie terenu”.

STAN ISTNIEJACY | UZASADNIENIE CELOWOSCI REALIZACJI

Przedstawiany do przebudowy odcinek drogowy swoj poczatek bierze na w km 0+054,00 wtasnego
przebiegu, zas jego koniec ulokowany jest w pikiecie 0+335,60 przebiegu drogi Dodatkowo do przebudowy
kwalifikuje sie odcinek o dt. 15,60 m, tj. siegacz w ciggu ul. Polnej. Sama droga zakwalifikowana jest przez
jej zarzadce do klasy D (droga dojazdowa) i na rozpatrywanym odcinku posiada jedng dwukierunkowg jezd-
nie o nawierzchni gruntowej wzmacnianej lokalnie zuzlem i mieszankami réznego rodzaju kruszyw, ktérej
szerokos¢ waha sie w przedziale od 3,50 do 5,50 m.
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Na catej diugosci rozpatrywanego odcinka do jezdni przylegajg obustronne nieutwardzone pobocza
gruntowe. Dodatkowo na poczatkowym odcinku, tj. od km 0+054,00, do km 0+129,30 prawostronnie za nie-
utwardzonym poboczem gruntowym zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej.

Omawiany odcinek drogowy przebiega w planie odcinkami prostymi i tukiem poziomym. Odcinek drogi
ulokowany jest w obszarze zabudowanym, w nieurozmaiconym konfiguracyjnie terenie.

Nawierzchnia jezdni zachowana jest na niskim i srednim poziomie technicznym. Na catosci rozpatry-
wanego odcinka wystepujg liczne ubytki i deformacje. Pobocza gruntowe ze wzgledu na nisko$é formy nie
spetniajg przypisanej im funkcji. Ponadto obecny stan zagospodarowania pasa drogowego pozostawia row-
niez wiele do zyczenia w zakresie powierzchniowego odwodnienia korony drogi. Istniejgce zjazdy indywidu-
alne z ulicy posiadajg réwniez nawierzchnie gruntowa.

Oprocz scharakteryzowanego powyzej uktadu komunikacyjnego, na istniejgce zagospodarowanie te-
renu sktada sie jego infrastrukturalne uzbrojenie w postaci doziemnych kabli elektroenergetycznych i tele-
technicznych, wodociggu komunalnego, sieci kanalizacji sanitarnej oraz rurociggéw centralnego ogrzewania.
Bezposrednio do pasa drogowego przylega obustronnie indywidualna zabudowa gospodarska, mieszkanio-
wa i pomocnicza wraz z towarzyszacg jej infrastrukturg. Ulica wyposazona jest w oswietlenie drogowe. Wy-
stepuje zielen w postaci drzew iglastych i lisciastych, ktéra nie pozostanie w kolizji z projektowanym zago-
spodarowaniem terenu.

Na trasie odcinka przewidzianego do przebudowy zlokalizowane sg takze zjazdy indywidualne prowa-
dzgce do nieruchomosci zabudowanych, ktére przylegajg bezposrednio do pasa drogowego, jak i podejscia
do furtek.

Dziafki, na ktérych projektuje sie przebudowe, sg prawnie usankcjonowang czescig pasa drogowego,
nie lezg na terenie zadnej ze stref ochrony konserwatorskiej, ani tez na terenie innych obszaréw chronionych
mocg przepisOw prawa — w tym na terenie Krajenskiego Parku Krajobrazowego, ktéry podlega ochronie
prawnej z mocy przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, oraz nie wymagajg uzy-
skania zgody na zmiane przeznaczenia gruntéw rolnych i lesnych na cele nierolnicze i nielesne.

Opisany stan istniejgcy odzwierciedla tres¢ mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celéw projektowych,
ktdra jest integralng czescig niniejszego opracowania oraz dokumentacja zdjeciowa zamieszczona ponizej.
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Z powyzszego wynika, ze opisywany cigg komunikacyjny jest niedostosowany do wymogow technicz-
nych stawianych tego rodzaju drogom. Powoduje to przede wszystkim utrudnienia w jego uzytkowaniu
i wprowadza dodatkowo zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Rodzaj i stan nawierzchni gene-
rujg znaczne ucigzliwosci eksploatacyjne, w tym ujemnie wptywajg na trwato$é techniczng wszelkich pojaz-
dow korzystajgcych z drogi. Ponadto — w zwigzku z uzytkowaniem drogi — w zaleznosci od aury, wzbijajg sie
w powietrze ogromne ilosci pytow i kurzu lub tez tworzy sie btoto, a ponadto wzrasta natezenie hatasu i po-
tegujg sie wibracje, ktore przenoszg sie na przylegte don otoczenie, co jest wielce ucigzliwe w przypadku
terendw zamieszkatych, z ktorymi w tym przypadku mamy do czynienia.

Wymienione mankamenty i niedoskonatosci, a takze generalna koniecznosc:

- dazenia do poprawy stanu technicznego drég;

- poprawy standardow dostepnosci komunikacyjnej do obszarow zagospodarowanych lub mogacych byc¢
w przysztosci zagospodarowanymi;

- skrocenia czasu przejazdu;

- wyeliminowania lub zmniejszenia wszelkich ucigzliwosci i barier w korzystaniu z ciggdw komunikacyj-
nych;

- dazenia do zmniejszenia ilosci awarii technicznych, kolizji i wypadkéw drogowych poprzez maksymalne
wyeliminowanie ich przyczyn wynikajacych z niedoskonatosci drdg,

oraz pofozenie i znaczenie drogi (droga dojazdowa do teren6w zamieszkatych), uzasadniajg tgcznie wyko-

nanie projektowanej przebudowy.

Umozliwienie przez realizacje projektu zapewnienia przebudowanej drodze funkcjonalnosci oraz kom-
fortu i bezpieczehnstwa uzytkowania, w petni uzasadnia celowos¢ realizacji zamystu projektowanej przebu-
dowy i utwierdza w koniecznosci przeprowadzenia projektowanych rob6t. Nalezy podjg¢ dziatania majgce na
celu nadania drodze pozadanego standardu uzytkowego.

ZAGOSPODAROWANIE PROJEKTOWANE

Opracowanie niniejsze oparte jest na zamysle wykorzystania istniejgcych powierzchni pasa drogowe-
go i wlasciwego ich zagospodarowania z uzytkowego punktu widzenia, poprzez wykonanie jezdni o na-
wierzchni ujednoliconej i trwatej, tj. o0 nawierzchni z betonowej kostki brukowej z jednoczesnym nadaniem jej
wlasciwych parametrow geometrii poziomej i pionowej. Zagospodarowanie projektowane dopetni uregulo-
wanie poboczy gruntowych poprzez nadanie im ustalonej wtasciwych spadkéw poprzecznych oraz ich cze-
sciowe wzmocnienie, przebudowa istniejgcych zjazdéw indywidualnych i budowa podejs¢ do furtek. W trak-
cie przebudowy nie przewiduje sie inwazyjnej ingerencji w teren przylegly do pasa drogowego, w istniejgce
uzbrojenie terenu pozostajgce w jego granicach oraz w zasoby istniejgcego drzewostanu, ktéry nie pozosta-
je w kolizji z projektowanym zakresem robét drogowych. Nie mniej jednak, w miejscach skrzyzowan i zblizen
- kable elektroenergetyczne i telekomunikacyjne zabezpieczone zostang dwudzielnymi rurami ochronnymi,
ktérych lokalizacja musi by¢é zgodna z trescig rys. nr 2 pn.: ,Projektowane zagospodarowanie terenu”.
Ponad powyzsze bedzie miato rowniez miejsce poziomowanie urzadzen infrastruktury technicznej, poniewaz
w obrebie miejsca projektowanych robot sg zlokalizowane urzadzenia wymagajgce wykonania tego rodzaju
czynnosci (tu: zawory wodociggowe oraz wtazy kanatowe).

Po wykonaniu wszystkich robét zwigzanych z projektowang przebudowa, zagospodarowanie terenu
przedstawia¢ sie bedzie, jak w tresci zatgczonego do projektu rys. nr 2, tzn. , Projektowanego zagospoda-
rowania terenu”.

Realizacja projektowanego przedsiewziecia poprawi komfort korzystania z drogi wszystkim jej uzyt-
kownikom poprzez zdecydowang poprawe warunkéw eksploatacyjnych oraz bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko i stan jego dotychczasowego zachowania, jak
tez nie dostarczy zagrozen dla bezpieczenstwa ludzi i mienia, zdrowia i higieny uzytkownikéw przylegtych
nieruchomosci i uzytkownikéw bezposrednich przebudowanego uktadu komunikacyjnego oraz, co réwnie
wazne, nie wprowadzi ograniczen i ucigzliwosci dla terendéw sasiednich.

OCHRONA SRODOWISKA

Zgodnie z trescig Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, projektowane zamierzenie budowlane nie nalezy do
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko, dla ktérych jest wymagane lub moze byé
wymagane sporzgdzenie raportu o ich oddziatywaniu na srodowisko. Przedsiewziecie inwestycyjne, o kto-
rym mowa, nie jest tez bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000, gdyz nie jest lokalizowane
na takim obszarze oraz nie bedzie wywierato na taki obszar zadnego wptywu. Nie ma ono takze (co jest
oczywiste z racji potozenia) mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko. W zwigzku z powyz-
szym uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia nie jest
wymagane. Nie mniej jednak, w zwigzku z realizacjg robét budowlanych oraz w fazie pdzniejszej eksploata-
cji, pewne oddziatywania na srodowisko sg nieuniknione.

15



Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie wytworzenie materiatdw odpadowych. Beda to przede
wszystkim nadmiary gruntu rodzimego uzyskane podczas wykonywania wykopow, ktére zostang zagospo-
darowane poprzez ich wbudowanie w projektowane nasypy budowlane w obrebie miejsca planowanych
robot i poza nim, tj. na terenie innych nieruchomosci przeznaczonych przez Inwestora pod inwestycje kuba-
turowe, gdzie wystepujg niedobory gruntu nasypowego. Pozostate odpady powstate na etapie realizacji
przedsiewziecia, tj. gruz z rozbiorek istniejgcych elementéw wyposazenia drogi, zagospodaruje réwniez In-
westor lub zostang one przekazane do utylizacji uprawnionym odbiorcom przez wykonawce rob6t budowla-
nych. Ponadto zobowigzuje sie wykonawce do ustawienia na czas trwania robét toalety przenosnej oraz
zapewnienia jej oprézniania przez specjalistyczna firme utylizujgca $cieki socjalno — bytowe.

Postepowanie z odpadami na etapie eksploatacji inwestycji odbywa¢ sie bedzie na zasadach ogoélnie
obowigzujgcych (odpowiedzialnoscig za utrzymanie obiektéw drogowych w okresie ich eksploatacji tak, jak
placow i ulic, obarczeni sg ich zarzadcy).

W trakcie realizacji przedsiewziecia na pewno okresowo wzro$nie natezenie hatasu, co spowodowane
bedzie wykonywaniem robét budowlanych przy pomocy maszyn budowlanych, samojezdnych $rodkéw
transportu kotowego i innego sprzetu zmechanizowanego. Efekt ten minie po zakohczeniu robét.

Na etapie eksploatacji odwodnienie terenu funkcjonowac bedzie w sposéb analogiczny do dotychcza-
sowego, tj. jako grawitacyjne powierzchniowe. Nie przewiduje sie powstania kanalizacji deszczowej.

W zakresie zanieczyszczenia powietrza, jak i natezenia hatasu zrealizowane przedsiewziecie bedzie
miato neutralny wptyw na srodowisko.

W zakresie wystepujgcej zieleni projekt nie przewiduje zadnych zmian, zatem zaséb drzewostanu po-
zostanie niezmieniony.

Wszelkie roboty budowlane prowadzone bedg zgodnie z trescig niniejszego projektu wykonawczego,
pod statym nadzorem — wytgcznie w porze dziennej.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, ze realizacja projektowanego przedsiewziecia nie bedzie miata ne-
gatywnego wptywu na srodowisko i stan jego dotychczasowego zachowania.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE ZASADNICZE W UJECIU ILOSCIOWYM

Nawierzchnia jezdni z betonowej kostki brukowej koloru szarego typu EKO- 1541 m?
KWADRAT") o gr. 8 cm
Nawierzchnia zjazdéw z betonowej kostki brukowej koloru szarego typu holland (“ce- 95 m?

gietka") o gr. 8 cm

Nawierzchnia poboczy z kraty parkingowej o wys. 4 cm wykonana z polietylenu lub
z surowca uzyskanego w procesie recyklingu tworzyw sztucznych o wytrzymatosci na 477 m?
Sciskanie min. 2500 kKN/m2, zahumusowana i obsiana trawg

Nawierzchnia podejs¢ do furtek z betonowej kostki brukowej koloru odmiennego od 18 m?
szarego typu holland (,cegietka”) gr. 8 cm

Nieumocnione powierzchnie gruntowe zahumusowane i obsiane trawg 198 m*
Oporniki betonowe o wymiarach 100x25x12 cm na tawie betonowej z oporem 440 m
Kraweznik betonowy o wymiarach 100x30x15 cm na fawie betonowej z oporem 55 m
Kraweznik betonowy o wymiarach 100x22x15 cm na fawie betonowej z oporem 96 m
Obrzeza betonowe o wymiarach 100x30x8 cm ha fawie betonowej z oporem 300 m
Dwudzielne rury ostonowe $r. 110 mm na kablach teletechnicznych 10 m
Dwudzielne rury ostonowe $r. 110 mm na kablach elektroenergetycznych 95 m

ZAKRES OPRACOWANIA

Po uprzednim oznakowaniu miejsca robot i przeprowadzeniu robdt pomiarowych, nalezy:
- wykonac roboty rozbidrkowe;
- usung¢ humus zalegajgcy na powierzchni projektowanych robot;
- wykona¢ prace zmechanizowane zwigzane z wykonaniem projektowanych rob6t ziemnych w zakresie
korytowania;
- zamontowac¢ dwudzielne rury ostonowe;
- wykonac profilowanie i zageszczenie podtoza pod projektowane warstwy konstrukcyjne;
- wykona¢ warstwe odsgczajgca;
- ustawi¢ krawezniki, oporniki i obrzeza betonowe na tawach betonowych z oporem;
- wykona¢ projektowang podbudowe;
- wykona¢ nawierzchnie jezdni, zjazdow i podejs¢ do furtek;
- wykona¢ nawierzchnie umocnionych poboczy;
- zahumusowac i obsia¢ trawg nieumochnione powierzchnie gruntowe;
- przeprowadzi¢ roboty wykohczeniowe.
Po wykonaniu w/w zakresu rob6t nalezy:
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- przeprowadzi¢ roboty porzadkowe;
- dokonac¢ inwentaryzacji powykonawczej.

PODSTAWOWE ZALOZENIA WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

Kategoria drogi = gminna

Klasa drogi = dojazdowa (D)

Kategoria ruchu = KR 1

Predkos¢ projektowa = 30 km/h

Podstawowa szerokosci jezdni = 5,50 / 5,00 m

Odwodnienie pasa drogowego bez zmian, tj. grawitacyjne powierzchniowe, oparte o spadki podtuzne
i poprzeczne jezdni oraz poboczy, odprowadzajgce wody opadowe, tak jak dotychczas, tj. na teren przy-

legty.

ok wNE

STAN PROJEKTOWANY — LOKALIZACJA W PLANIE

Stan projektowany zobrazowany zostat trescig rys. nr 2, tj. ,Projektowanego zagospodarowania te-
renu”. Wykonawca znajdzie tam omowienia szczegbtowe dotyczace tzw. lokalizacji obiektu w planie, czyli
geometrii poziomej i wszelkie inne charakterystyki niezbednie konieczne z wykonawczego punktu widzenia
do zlokalizowania obiektu w terenie.

STAN PROJEKTOWANY — PROFIL PODLUZNY

Profil podtuzny drogi ksztaltowany bedzie na roboczo poprzez jednoczesne skorelowanie go
z profilem podtuznym istniejgcego terenu oraz istniejgcymi rzednymi terenu na zjazdach do nieruchomosci
przylegtych. Gwarantowane przy tym bedzie prawidtowe odwodnienie przebudowywanego ciggu komunika-
cyjnego.

STAN PROJEKTOWANY — CHARAKTERYSTYCZNE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

W zakresie konstrukcji wyréznia¢ sie bedg nastepujace przekroje charakterystyczne:

a) na jezdni:

- warstwa Scieralna wykonana z betonowej kostki brukowej typu EKO — KWADRAT koloru szarego
o gr. 8 cm z wypetnieniem spoin grysem 2-8 mm / zwirem;

- grunt stabilizowany cementem o Rm = 1,5 MPa gr. 5cm

- goérna warstwa podbudowy gr. 8 cm wykonana z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-31,5 mm;

- dolna warstwa podbudowy gr. 15 cm wykonana z kruszyw ftamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-63 mm;

- warstwa odsgczajagca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;

- podioze rodzime;

b) na zjazdach:

- warstwa Scieralna wykonana z drobnowymiarowej wibroprasowanej betonowej kostki brukowej kolo-
ru szarego typu holland ("cegietka™) o gr. 8 cm;

- podsypka cementowo - piaskowa o gr. 3 cm przygotowana w stosunku 1 : 4;

- goérna warstwa podbudowy gr. 8 cm wykonana z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-31,5 mm;

- dolna warstwa podbudowy gr. 15 cm wykonana z kruszyw ftamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-63 mm;

- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;

- podioze rodzime;

¢) na podejsciach do furtek:
- warstwa Scieralna wykonana z drobnowymiarowej wibroprasowanej betonowej kostki brukowej kolo-
ru odmienngo od szarego szarego typu holland ("cegietka™) o gr. 8 cm;
- podsypka cementowo - piaskowa o gr. 5 cm przygotowana w stosunku 1 : 4;
- goérna warstwa podbudowy gr. 8 cm wykonana z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-31,5 mm;
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- dolna warstwa podbudowy gr. 15 cm wykonana z kruszyw ftamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-63 mm;

- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;

- podioze rodzime;

d) na poboczach utwardzonych:

- krata parkingowa o wys. 4 cm wykonana z polietylenu lub z surowca uzyskanego w procesie recy-
klingu tworzyw sztucznych, o wytrzymatosci na sciskanie min. 2500 kN/m2, zahumusowana i obsia-
na trawa;

- podsypka cementowo - piaskowa o gr. 5 cm przygotowana w stosunku 1 : 4;

- gorna warstwa podbudowy gr. 8 cm wykonana z kruszyw famanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-31,5 mm;

- dolna warstwa podbudowy gr. 15 cm wykonana z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-63 mm;

- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;

- podioze rodzime;

e) na poboczach nieutwardzonych:
- zahumusowane i obsiane trawg opaski gruntowe wykonane, jako nasypy uformowane z gruntu ro-
dzimego pozyskanego w trakcie wykonywania wykopéw pod projektowane warstwy konstrukcyjne;

f) w miejscach obramowanych obrzezem:
- obrzeze betonowe o wymiarach 100x30x8 cm;
- folia budowlana;
- tawa betonowa z osporem o wymiarach [(0,18x0,10m w podstawie) + (0,20x0,10m w oporze)], tj.
o objetosci 0,038 m°/m, wykonana z betonu cementowego zwyktego C12/15;
- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;
- podioze rodzime;

g) w miejscach obramowanych opornikiem / kraweznikiem:
- opornik betonowy o wymiarach 100x30x12 cm;
- folia budowlana;
- tawa betonowa z oporem o wymiarach [(0,32x0,10m w podstawie) + (0,10x0,10m w obustronnym
oporze)], tj. o objetosci 0,052 m®/m, wykonana z betonu cementowego zwyktego C12/15;
- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;
- podioze rodzime.

UZBROJENIE TERENU

Przed przystgpieniem do robét ich wykonawca jest bezwzglednie zobowigzany do zapoznania sie
z lokalizacjg uzbrojenia terenu (patrz rys. nr 2 pn.: ,Projektowane zagospodarowanie terenu" oraz tresci
uzgodnien technicznych dotyczace poszczegoélnych branz) i z odpowiednim wyprzedzeniem zgtosi¢ zamiar
ich rozpoczecia jego administratorom.

Wszystkie niezinwentaryzowane elementy uzbrojenia terenu i urzadzenia obce napotkane na etapie
wykonawstwa, traktowac nalezy jako czynne i bezwzglednie uzgodni¢ z ich uzytkownikami w trybie doraz-
nym.

Wszelkie roboty w poblizu urzgdzen obcych nalezy wykonaé recznie, w obecnosci przedstawicieli ich
administratoréw, zachowujac przy tym nalezng ostroznosé.

W razie potrzeby nalezy dokona¢ nieprojektowanych regulacji wysokosciowych obudéw elementéw
uzbrojenia, ktore na etapie projektowania nie zostaty zinwentaryzowane.

OCHRONA ZABYTKOW

W wypadku odkrycia podczas prowadzenia rob6t budowlanych przedmiotu posiadajgcego cechy za-
bytku, nalezy je wstrzymac, a przedmiot i miejsce znalezienia zabezpieczy¢ i niezwtocznie powiadomi¢ o tym
fakcie Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Toruniu (Delegatura w Bydgoszczy; ul. Jezuicka 2; 85 - 102
Bydgoszcz), a jesli nie bedzie to mozliwe — Wojta Gminy Sosno (ul. Nowa 1; 89-412 Sosno).
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OZNAKOWANIE ROBOT

W rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, opisywany cigg ko-
munikacyjny jest drogg publiczng. Przed przystgpieniem do robét, ich wykonawca zobowigzany jest do opra-
cowania, w oparciu o przepisy Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadza-
niem, projektu czasowej organizacji ruchu na czas wykonywania projektowanych robot.

Catos¢ opisanej powyzej procedury nalezy przeprowadzi¢ przed przystgpieniem do robét budowla-
nych.

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Do kategorii rob6t przygotowawczych nalezg roboty pomiarowe, ktorych przeprowadzenie ma na celu
wyznaczenie potozenia obiektu na gruncie wraz z wyznaczeniem jego charakterystycznych punktéw wyso-
kosciowych. Roboty powierzy¢ nalezy geodecie uprawnionemu, ktory zobowigzany jest odnotowa¢ w dzien-
niku robot fakt ich wykonania.

ROBOTY BUDOWLANE

Wszystkie kategorie projektowanych robét budowlanych wymieniono w porzgdku technologicznym ich
wykonania w tresci punktu ,ZAKRES OPRACOWANIA”, bedacego integralng czescig niniejszego opisu.
Wykonanie tych rob6t musi by¢ zgodne z trescia:

a) opisu technicznego;
b) przedmiaru robot;
c) szczego6towych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét.

UWAGA!!! Pozycje wymienione w podpunktach b) oraz c) sg kompletne i stanowig zawarto$s¢ dokumentaciji
przetargowej bedgcej w posiadaniu Inwestora.

STALA ORGANIZACJA RUCHU

Nie dotyczy.

ROBOTY PORZADKOWE

Do kategorii projektowanych robét porzgdkowych zalicza sie roboty majace na celu przywrécenie
miejsca robot i terenu przylegtego do nalezytego porzadku.

UWAGI KONCOWE

Po wykonaniu wszystkich robdt budowlanych nalezy zleci¢ geodecie uprawnionemu wykonanie inwen-
taryzacji powykonawczej.

OPRACOWAL.:

(data i podpis)
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