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Strona tytutowa
Spis zawartosci projektu

I. Dokumentacja formalno — prawna (tytut rozdziatu projektu)

Opinia Zamawiajacego — Urzgd Gminy w Sos$nie

Uzgodnienie techniczne — Zarzad Drogowy w Sepdlnie Krajenskim

Uzgodnienie techniczne — Orange Polska S.A.

Uzgodnienie techniczne — NETIA S.A.

Uzgodnienie techniczne — Zaktad Gospodarki Komunalnej w Sos$nie

Uzgodnienie techniczne — Enea Operator Sp. z 0.0. Rejon Dystrybucji Nakto nad Notecig

Il. Mapy i plany (tytut rozdziatu projektu)
Plan orientacyjny (Rys. nr 1 — bez skali)

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celdw projektowych (stan istniejacy) — skala 1 : 500

lIl. Projekt wykonawczy (tytut rozdziatu projektu)
Opis techniczny
Projektowane zagospodarowanie terenu / Plan sytuacyjny (Rys. nr 2 — skala 1 : 500)
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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego branzy drogowej
opracowanego dla zamierzenia inwestycyjnego pn.:

Przebudowa ogdlnodostepnej wewnetrznej drogi gminnej
na odcinku o dfugosci 0,11552 km ulokowanym pomiedzy km 0+004,09 a km 0+119,61 jej przebiegu
w m. Wawelno, wojewddztwo kujawsko - pomorskie, powiat sepolenski, gmina Sosno,
jednostka ewidencyjna Sosno 041303_2, obreb ewidencyjny Wagwelno 0017,
na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 125/1, 233 i 243.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa zawarta z Zamawiajgcym, tj. z Gming Sosno

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1 : 500

Ustalenia robocze dokonane z przedstawicielami Zamawiajgcego

Opinie i uzgodnienia techniczne

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bez-
pieczehstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw udzielania
zezwoleh na zajecie pasa drogowego

Rozporzagdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie szczego6towego zakresu
i formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz
programu funkcjonalno — uzytkowego

PRZEDMIOT INWESTYCJI ORAZ INFORMACJE LOKALIZACYJNE

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ogo6lnodostepnej wewnetrznej drogi gminnej w zakresie
ulepszenia jej nawierzchni, potgczonej z zapewnieniem drodze porzadanej nosnosci oraz wykonania robét
temu towarzyszacych. Powyzsze przedsiewziecie inwestycyjne zaplanowane jest do wykonania na odcinku
o diugosci 0,11552 km ulokowanym pomiedzy km 0+004,09 a km 0+119,61 jej przebiegu. Droga, o ktorej
mowa, spetia przede wszystkim funkcje drogi dojazdowej do terenéw zabudowy jednorodzinnej oraz grun-
téw rolnych.

Planowane roboty bedg prowadzone na terenie nieruchomosci gruntowych, ktére potozone sg w wo-
jewddztwie kujawsko — pomorskim, w powiecie sepolenskim, na terenie gminy Sosno, w jednostce ewiden-
cyjnej Sosno i sg oznaczone w ewidencji gruntow i budynkéw numerami ewidencyjnymi: 125/1, 233 i 243 —
obreb ewidencyjny Wawelno. Wymienione nieruchomosci gruntowe w catosci stanowig pasy drogowe drég
bedacych wtasnoscig Gminy Sosno oraz Powiatu Sepolenskiego i nie lezg na terenie zadnej ze stref ochro-
ny konserwatorskiej, ani tez na terenie innych obszaréw chronionych mocg przepiséw prawa.

Orientacyjng i szczeg6towg lokalizacje projektowanego przedsiewziecia przedstawiajg rysunki:

- nr1pn.,Plan orientacyjny”,
- nr 2pn.,Projektowane zagospodarowanie terenu / Plan sytuacyjny”.

STAN ISTNIEJACY | UZASADNIENIE CELOWOSCI REALIZACJI

Przedstawiany do przebudowy odcinek drogowy swoj poczatek bierze na terenie m. Wawelno, w km
0+004,09 wlasnego przebiegu, za$ jego koniec ulokowany jest w pikiecie 0+119,61 przebiegu drogi — row-
niez na gruntach m. Wawelno. Sama droga zakwalifikowana jest przez jej zarzadce do klasy D (droga do-
jazdowa) i na rozpatrywanym odcinku posiada jedng dwukierunkowg jezdnie o nawierzchni gruntowej
wzmachianej lokalnie zuzlem i mieszankami r6znego rodzaju kruszyw, ktérej szerokos¢ waha sie w prze-
dziale od 2,60 do 3,00 m. Omawiany odcinek drogowy przebiega w planie po prostej i ulokowany jest w ob-
szarze zabudowanym, w nieurozmaiconym konfiguracyjnie terenie.

Odcinek, o ktorym mowa, znajduje sie w ztym stanie technicznym i jest w niektérych miejscach ucigz-
liwy pod wzgledem przejezdnosci, szczegblnie w okresach wiosennych roztopow, jak i bezposrednio po dtu-
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gotrwatych opadach atmosferycznych. Ponadto zagospodarowanie pasa drogowego pozostawia wiele do
zyczenia, na co zdecydowany wptyw ma nieregularno$¢ szerokosci jezdni, jej nierdwnosci podtuzne i po-
przeczne oraz Zle funkcjonujgce odwodnienie powierzchniowe korony drogi, czego przyczyng sg: Zle
uksztattowana niweleta drogi i zawyzone pobocza. Na catej dtugosci rozpatrywanego odcinka wystepuja
liczne ubytki i znaczne deformacje istniejgcej nawierzchni.

Jako, ze droga, o ktérej mowa spetnia réwniez role drogi transportu rolniczego, a co za tym idzie, jest
uzytkowana przez wielkogabarytowe ciggniki i maszyny rolnicze, to tym samym — przy braku jej dostatecznej
nosnosci — dochodzi do dalszej dewastaciji istniejgcej nawierzchni.

Oprocz scharakteryzowanego powyzej uktadu komunikacyjnego, na istniejgce zagospodarowanie te-
renu sktada sie jego infrastrukturalne uzbrojenie w postaci doziemnych kabli elektroenergetycznych i tele-
technicznych oraz wodociggu komunalnego. Bezposrednio do pasa drogowego przylegajg: zwarta jednoro-
dzinna zabudowa mieszkaniowa wraz z towarzyszgca jej pomocniczg zabudowg gospodarczg oraz znaczne
areaty rolne.

Na trasie odcinka przewidzianego do przebudowy, po jego stronie prawej, zlokalizowane sg takze
zjazdy indywidualne prowadzace do nieruchomosci zabudowanych, ktore przylegajg bezposrednio do pasa
drogowego. Pod zjazdem z drogi powiatowej, ktory zlokalizowany jest w km 11+972, po stronie prawej jej
przebiegu, a jednoczesnie w km 0+005,76 ogodlnodostepnej wewnetrznej drogi gminnej bedacej przedmio-
tem niniejszego opracowania, zlokalizowany jest jednootworowy przepust rurowy.

Pas drogowy przedmiotowej drogi wewnetrznej nie jest wyposazony w os$wietlenie drogowe.
W granicach pasa drogowego wystepuje zielen przydrozna w postaci drzew i zakrzewien.

Dziafki, na ktérych projektuje sie przebudowe, sg prawnie usankcjonowanymi czesciami paséw dro-
gowych, ktére nie lezg na terenie zadnej ze stref ochrony konserwatorskiej, ani tez na terenie innych obsza-
réw chronionych mocg przepiséw prawa — w tym na terenie Krajenskiego Parku Krajobrazowego, ktéry pod-
lega ochronie prawnej z mocy przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, oraz nie
wymagajg uzyskania zgody na zmiane przeznaczenia gruntow rolnych i lesnych na cele nierolnicze i niele-
$ne.

Opisany stan istniejgcy odzwierciedla treS¢ mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celéw projektowych,
ktdra jest integralng czescig niniejszego opracowania oraz dokumentacja zdjeciowa zamieszczona ponizej.




Z powyzszego wynika, ze opisywany cigg komunikacyjny jest niedostosowany do wymogow technicz-
nych stawianych tego rodzaju drogom. Powoduje to przede wszystkim utrudnienia w jego uzytkowaniu
i wprowadza dodatkowo zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Rodzaj i stan nawierzchni gene-
rujg znaczne ucigzliwosci eksploatacyjne, w tym ujemnie wptywajg na trwato$é techniczng wszelkich pojaz-
dow korzystajgcych z drogi. Ponadto — w zwigzku z uzytkowaniem drogi — w zaleznosci od aury, wzbijajg sie
w powietrze ogromne ilosci pytow i kurzu lub tez tworzy sie btoto, a ponadto wzrasta natezenie hatasu i po-
tegujg sie wibracje, ktore przenoszg sie na przylegte don otoczenie, co jest wielce ucigzliwe w przypadku
terendw zamieszkatych, z ktorymi w tym przypadku mamy do czynienia.

Wymienione mankamenty i niedoskonatosci, a takze generalna koniecznosc:

- dazenia do poprawy stanu technicznego drég;

- poprawy standardow dostepnosci komunikacyjnej do obszarow zagospodarowanych lub mogacych byc¢
w przysztosci zagospodarowanymi;

- skrocenia czasu przejazdu;

- wyeliminowania lub zmniejszenia wszelkich ucigzliwosci i barier w korzystaniu z ciggdw komunikacyj-
nych;

- dazenia do zmniejszenia ilosci awarii technicznych, kolizji i wypadkéw drogowych poprzez maksymalne
wyeliminowanie ich przyczyn wynikajacych z niedoskonatosci drdg,

oraz pofozenie i znaczenie drogi (droga dojazdowa do terendw zamieszkatych oraz gruntow rolnych), uza-

sadniajg tgcznie wykonanie projektowanej przebudowy.

Umozliwienie przez realizacje projektu zapewnienia przebudowanej drodze funkcjonalnosci oraz kom-
fortu i bezpieczehnstwa uzytkowania, w petni uzasadnia celowos¢ realizacji zamystu projektowanej przebu-
dowy i utwierdza w koniecznosci przeprowadzenia projektowanych robét. Aktualny zty stan techniczny opi-
sywanej infrastruktury drogowej zmusza do podjecia natychmiastowych dziatan majgcych na celu rehabilita-
cje kondyciji technicznej tej czesci publicznego majatku trwatego i nadania mu pozgdanego standardu uzyt-
kowego.

ZAGOSPODAROWANIE PROJEKTOWANE

Opracowanie niniejsze oparte jest na zamysle wykorzystania istniejgcych powierzchni pasa drogowe-
go do wiasciwego ich zagospodarowania z uzytkowego punktu widzenia, poprzez wykonanie jezdni o na-
wierzchni ujednoliconej i trwatej, tj. o nawierzchni z drobnowymiarowej wibroprasowanej betonowej kostki
brukowej z jednoczesnym nadaniem jej wlasciwych parametréw geometrii poziomej i pionowej. Zagospoda-
rowania projektowanego dopetni uregulowanie poboczy gruntowych poprzez nadanie im ustalonej szeroko-
sci i wlkasciwych spadkéw poprzecznych oraz ich czesciowe (prawostronne) wzmocnienie, a takze przedtu-
zenie jednootworowego przepustu rurowego znajdujgcego sie pod zjazdem z drogi powiatowej, czemu towa-
rzyszy¢ bedg takze: zabudowanie $cianek czotowych na jego wlocie i wylocie oraz odcinkowe umochienie
skarp i dna rowu betonowymi ptytami azurowymi.

W trakcie przebudowy nie przewiduje sie inwazyjnej ingerencji w teren przylegty do pasa drogowego,
w istniejgce uzbrojenie terenu pozostajgce w jego granicach oraz w zasoby istniejgcego drzewostanu, ktory
nie pozostaje w kolizji z projektowanym zakresem robdt drogowych. Nie mniej jednak, w miejscach skrzyzo-
wan i zblizen - kable elektroenergetyczne i telekomunikacyjne zabezpieczone zostang dwudzielnymi rurami
ochronnymi, ktorych lokalizacja musi by¢ zgodna z trescig rys. nr 2 pn.: ,Projektowane zagospodarowa-
nie terenu / Plan sytuacyjny”. Ponad powyzsze bedzie miato réwniez miejsce poziomowanie urzgdzen
infrastruktury technicznej, poniewaz w obrebie miejsca projektowanych robét sg zlokalizowane urzgdzenia
wymagajgce wykonania tego rodzaju czynnosci (tu: zawory wodociggowe oraz rewizyjne wtazy kanatowe).

Po wykonaniu wszystkich robét zwigzanych z projektowang przebudowa, zagospodarowanie terenu
przedstawia¢ sie bedzie, jak w tresci zalgczonego do projektu rys. nr 2, tzn. , Projektowanego zagospoda-
rowania terenu / Planu sytuacyjnego”.

Realizacja projektowanego przedsiewziecia poprawi komfort korzystania z drogi wszystkim jej uzyt-
kownikom poprzez zdecydowang poprawe warunkéw eksploatacyjnych oraz bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko i stan jego dotychczasowego zachowania, jak
tez nie dostarczy zagrozen dla bezpieczenstwa ludzi i mienia, zdrowia i higieny uzytkownikéw przylegtych
nieruchomosci i uzytkownikdéw bezposrednich przebudowanego ukladu komunikacyjnego oraz, co réwnie
wazne, nie wprowadzi ograniczen i ucigzliwosci dla terenéw sasiednich.

OCHRONA SRODOWISKA

Zgodnie z trescig Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko, projektowane zamierzenie budowlane nie nalezy do
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych jest wymagane lub moze byé
wymagane sporzgdzenie raportu o ich oddziatywaniu na srodowisko. Przedsiewziecie inwestycyjne, o kto-
rym mowa, nie jest tez bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000, gdyz nie jest lokalizowane
na takim obszarze oraz nie bedzie wywierato na taki obszar zadnego wptywu. Nie ma ono takze (co jest
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oczywiste z racji potozenia) mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko. W zwigzku z powyz-
szym uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia nie jest
wymagane. Nie mniej jednak, w zwigzku z realizacjg robét budowlanych oraz w fazie pdzniejszej eksploata-
cji, pewne oddziatywania na srodowisko sg nieuniknione.

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie wytworzenie materiatbw odpadowych. Beda to przede
wszystkim nadmiary gruntu rodzimego uzyskane podczas wykonywania wykopow, ktére zostang zagospo-
darowane poprzez ich wbudowanie w projektowane nasypy budowlane w obrebie miejsca planowanych
robét i poza nim, tj. na terenie innych nieruchomosci przeznaczonych przez Inwestora pod inwestycje kuba-
turowe, gdzie wystepujg niedobory gruntu nasypowego. Pozostate odpady powstate na etapie realizacji
przedsiewziecia, tj. gruz z rozbioérek istniejgcych elementéw wyposazenia drogi, zagospodaruje réwniez In-
westor lub zostang one przekazane do utylizacji uprawnionym odbiorcom przez wykonawce robét budowla-
nych. Ponadto zobowigzuje sie wykonawce do ustawienia na czas trwania robét toalety przenosnej oraz
zapewnienia jej oprézniania przez specjalistyczna firme utylizujgca $cieki socjalno — bytowe.

Postepowanie z odpadami na etapie eksploatacji inwestycji odbywa¢ sie bedzie na zasadach ogdinie
obowigzujgcych (odpowiedzialnoscig za utrzymanie obiektow drogowych w okresie ich eksploatacji tak, jak
placow i ulic, obarczeni sg ich zarzadcy).

W trakcie realizacji przedsiewziecia na pewno okresowo wzro$nie natezenie hatasu, co spowodowane
bedzie wykonywaniem robét budowlanych przy pomocy maszyn budowlanych, samojezdnych $rodkéw
transportu kotowego i innego sprzetu zmechanizowanego. Efekt ten minie po zakonczeniu robot.

Na etapie eksploatacji odwodnienie terenu funkcjonowa¢ bedzie w sposéb analogiczny do dotychcza-
sowego, tj. jako grawitacyjne powierzchniowe. Nie przewiduje sie powstania kanalizacji deszczowej.

W zakresie zanieczyszczenia powietrza, jak i hatezenia hatasu zrealizowane przedsiewzigcie bedzie
miato neutralny wptyw na srodowisko.

W zakresie wystepujgcej zieleni projekt nie przewiduje zadnych zmian, zatem zaséb drzewostanu po-
zostanie niezmieniony.

Wszelkie roboty budowlane prowadzone bedg zgodnie z trescig niniejszego projektu wykonawczego,
pod statym nadzorem — wytgcznie w porze dziennej.

Podsumowujgc nalezy stwierdzié, ze realizacja projektowanego przedsiewziecia nie bedzie miata ne-
gatywnego wptywu na srodowisko i stan jego dotychczasowego zachowania.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE ZASADNICZE W UJECIU ILOSCIOWYM

Nawierzchnia jezdni z betonowej kostki brukowej koloru szarego typu behaton ("dwu- 440 m?
teownik") o gr. 8 cm

Nawierzchnia zjazdéw z betonowej kostki brukowej koloru grafitowego typu holland 33 m?
("cegietka™ o gr. 8 cm

Nawierzchnia poboczy z kraty parkingowej o wys. 4 cm wykonana z polietylenu lub

z surowca uzyskanego w procesie recyklingu tworzyw sztucznych o wytrzymatosci na 87 m?
Sciskanie min. 2500 kKN/m2, wypetniona kruszywem

Nawierzchnia brukowcowa 1m’
Nieumocnione powierzchnie gruntowe zahumusowane i obsiane trawg 148 m’
Umocnienia skarp i dna rowu z betonowych ptyt azurowych typu MEBA gr. 10 cm kolo- 28 m?
ru szarego

Oporniki betonowe o wymiarach 100x25x12 cm na tawie betonowej z oporem 250 m
Obrzeza betonowe o wymiarach 100x30x8 cm na fawie betonowej z oporem 38 m
Przedtuzenie istniejgcego przepustu z rur betonowych $r. 50 cm pod zjazdem publicz- 210 m
nym wraz z zabudowaniem na wlocie i wylocie betonowych scianek czotowych '
Dwudzielne rury ostonowe $r. 110 mm na kablach teletechnicznych 5m
Dwudzielne rury ostonowe $r. 110 mm na kablach elektroenergetycznych 24 m

ZAKRES OPRACOWANIA

Po uprzednim oznakowaniu miejsca robot i przeprowadzeniu rob4t pomiarowych, nalezy:

- wykonac projektowane roboty rozbiérkowe;

- usung¢ humus zalegajgcy na powierzchni projektowanych robot;

- wykona¢ prace zmechanizowane zwigzane z wykonaniem projektowanych rob6t ziemnych w zakresie
korytowania;

- zamontowa¢ dwudzielne rury ostonowe;

- przediuzy¢ istniejgcy przepust z rur betonowych pod zjazdem publicznym oraz zabudowaé betonowe
scianki czotowe na jego wlocie i wylocie;

- umocnié skarpy i dno rowu betonowymi ptytami azurowymi;

- wykonac profilowanie i zageszczenie podtoza pod projektowane warstwy konstrukcyjne;
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- wykona¢ warstwe odsgczajaca;
- ustawi¢ oporniki i obrzeza betonowe na ftawach betonowych z oporem;
- wykona¢ projektowang podbudowe;
- wykona¢ nawierzchnie jezdni i zjazdow;
- wykona¢ nawierzchnie umocnionych poboczy;
- zahumusowac i obsia¢ trawg nieumochione powierzchnie gruntowe;
- przeprowadzi¢ roboty wykonczeniowe.
Po wykonaniu w/w zakresu rob6t nalezy:
- przeprowadzi¢ roboty porzadkowe;
- dokonac¢ inwentaryzacji powykonawczej.

PODSTAWOWE ZALOZENIA WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

Kategoria drogi = gminna / wewnetrzna

Klasa drogi = dojazdowa (D)

Kategoria ruchu = KR 1

Predkos¢ projektowa = 30 km/h

Podstawowa szerokosci jezdni = 3,60 m

Szeroko$é nieutwardzonych i utwardzonych poboczy gruntowych = min. 0,75 m

Odwodnienie pasa drogowego bez zmian, tj. grawitacyjne powierzchniowe, oparte o spadki podtuzne
i poprzeczne jezdni oraz poboczy, odprowadzajace wody opadowe, tak jak dotychczas, tj. na teren przy-

legly.

NogkrwbdbrE

STAN PROJEKTOWANY — LOKALIZACJA W PLANIE

Stan projektowany zobrazowany zostat trescig rys. nr 2, tj. , Projektowanego zagospodarowania te-
renu / Planu sytuacyjnego”. Wykonawca znajdzie tam omdwienia szczegétowe dotyczace tzw. lokalizacji
obiektu w planie, czyli geometrii poziomej i wszelkie inne charakterystyki niezbednie konieczne z wyko-
nawczego punktu widzenia do zlokalizowania obiektu w terenie.

STAN PROJEKTOWANY — PROFIL PODELUZNY

Profil podtuzny drogi ksztaltowany bedzie na roboczo poprzez jednoczesne skorelowanie go
z profilem podtuznym istniejgcego terenu oraz istniejgcymi rzednymi terenu na zjazdach do nieruchomosci
przylegtych. Gwarantowane przy tym bedzie prawidtowe odwodnienie przebudowywanego ciggu komunika-
cyjnego.

STAN PROJEKTOWANY — CHARAKTERYSTYCZNE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

W zakresie konstrukcji wyrdznia¢ sie bedg nastepujace przekroje charakterystyczne:

a) najezdni:

- warstwa Scieralna wykonana z drobnowymiarowej wibroprasowanej betonowej kostki brukowej kolo-
ru szarego typu behaton ("dwuteownik™) o gr. 8 cm;

- podsypka cementowo - piaskowa o gr. 3 cm przygotowana w stosunku 1 : 4;

- goérna warstwa podbudowy gr. 8 cm wykonana z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-31,5 mm;

- dolna warstwa podbudowy gr. 15 cm wykonana z kruszyw ftamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-63 mm;

- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;

- podioze rodzime;

b) na zjazdach:

- warstwa Scieralna wykonana z drobnowymiarowej wibroprasowanej betonowej kostki brukowej kolo-
ru grafitowego typu holland ("cegietka™) o gr. 8 cm;

- podsypka cementowo - piaskowa o gr. 3 cm przygotowana w stosunku 1 : 4;

- goérna warstwa podbudowy gr. 8 cm wykonana z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-31,5 mm;

- dolna warstwa podbudowy gr. 15 cm wykonana z kruszyw ftamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-63 mm;
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- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;
- podioze rodzime;

¢) nakomunikacyjnych powierzchniach pomocniczych:

- warstwa $cieralna z brukowca (kamienia polnego o wymiarach 16-20 cm);

- podsypka cementowo - piaskowa o gr. 5 cm przygotowana w stosunku 1 : 4;

- goérna warstwa podbudowy gr. 8 cm wykonana z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-31,5 mm;

- dolna warstwa podbudowy gr. 15 cm wykonana z kruszyw ftamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-63 mm;

- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;

- podioze rodzime;

d) na poboczach utwardzonych:

- krata parkingowa o wys. 4 cm wykonana z polietylenu lub z surowca uzyskanego w procesie recy
klingu tworzyw sztucznych, o wytrzymatosci na sciskanie min. 2500 kN/m2, wypetniona kruszywem;

- podsypka cementowo - piaskowa o gr. 5 cm przygotowana w stosunku 1 : 4;

- goérna warstwa podbudowy gr. 8 cm wykonana z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-31,5 mm;

- dolna warstwa podbudowy gr. 15 cm wykonana z kruszyw ftamanych stabilizowanych mechanicznie
0 uziarnieniu d/D = 0-63 mm;

- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;

- podioze rodzime;

€) na poboczach nieutwardzonych:
- zahumusowane i obsiane trawg opaski gruntowe wykonane, jako nasypy uformowane z gruntu ro-
dzimego pozyskanego w trakcie wykonywania wykopow pod projektowane warstwy konstrukcyjne;

f) w miejscach obramowanych obrzezem:
- obrzeze betonowe o wymiarach 100x30x8 cm;
- folia budowlana;
- fawa betonowa z oaporem o wymiarach [(0,18x0,10m w podstawie) + (0,20x0,10m w oporze)], ij.
o objetosci 0,038 m*/m, wykonana z betonu cementowego zwyktego C12/15;
- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;
- podioze rodzime;

g) w miejscach obramowanych opornikiem:
- opornik betonowy o wymiarach 100x30x12 cm;
- folia budowlana;
- fawa betonowa z oporem o wymiarach [(0,32x0,10m w podstawie) + (0,10x0,10m w obustronnym
oporze)], tj. o objetosci 0,052 m¥m, wykonana z betonu cementowego zwykitego C12/15;
- warstwa odsgczajgca o gr. 30 cm wykonana z kruszywa naturalnego o k > 8 m / dobe;
- podioze rodzime.

UZBROJENIE TERENU

Przed przystgpieniem do robét ich wykonawca jest bezwzglednie zobowigzany do zapoznania sie
z lokalizacjg uzbrojenia terenu (patrz rys. nr 2 pn.: ,Projektowane zagospodarowanie terenu / Plan sytu-
acyjny" oraz tresci uzgodnien technicznych dotyczgce poszczegdélnych branz) i z odpowiednim wyprzedze-
niem zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia jego administratorom.

Wszystkie niezinwentaryzowane elementy uzbrojenia terenu i urzgdzenia obce napotkane na etapie
wykonawstwa, traktowac¢ nalezy jako czynne i bezwzglednie uzgodni¢ z ich uzytkownikami w trybie doraz-
nym.

Wszelkie roboty w poblizu urzgdzen obcych nalezy wykonaé recznie, w obecnosci przedstawicieli ich
administratoréw, zachowujgc przy tym nalezng ostroznosé.

W razie potrzeby nalezy dokona¢ nieprojektowanych regulacji wysokosciowych obudéw elementéw
uzbrojenia, ktére na etapie projektowania nie zostaty zinwentaryzowane.
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OCHRONA ZABYTKOW

W wypadku odkrycia podczas prowadzenia rob6t budowlanych przedmiotu posiadajgcego cechy za-
bytku, nalezy je wstrzymag, a przedmiot i miejsce znalezienia zabezpieczy¢ i niezwtocznie powiadomié o tym
fakcie Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Toruniu (Delegatura w Bydgoszczy; ul. Jezuicka 2; 85 - 102
Bydgoszcz), a jesli nie bedzie to mozliwe — Wojta Gminy Sosno (ul. Nowa 1; 89-412 Sos$no).

OZNAKOWANIE ROBOT

W rozumieniu przepis6w ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, opisywany ciag ko-
munikacyjny nie jest drogg publiczng. Mimo to zaleca sie, aby przed przystgpieniem do rob6t zobowigzac¢ ich
wykonawce do opracowania projektu czasowej organizacji ruchu na czas wykonywania projektowanych ro-
bét, w przygotowaniu ktérego pomocnym moze by¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze-
$nia 2003 r. w sprawie szczegbétowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzo-
ru nad tym zarzgdzaniem.

Calos¢ opisanej powyzej procedury nalezy przeprowadzi¢ przed przystgpieniem do robot budowla-
nych.

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Do kategorii robo6t przygotowawczych nalezg roboty pomiarowe, ktérych przeprowadzenie ma na celu
wyznaczenie potozenia obiektu na gruncie wraz z wyznaczeniem jego charakterystycznych punktéw wyso-
kosciowych. Roboty powierzy¢ nalezy geodecie uprawnionemu, ktory zobowigzany jest odnotowa¢ w dzien-
niku robot fakt ich wykonania.

ROBOTY BUDOWLANE

Wszystkie kategorie projektowanych robét budowlanych wymieniono w porzgdku technologicznym ich
wykonania w tresci punktu ,ZAKRES OPRACOWANIA”, bedacego integralng czescig niniejszego opisu.
Wykonanie tych rob6t musi by¢ zgodne z trescia:

a) opisu technicznego;
b) przedmiaru robét;
c) szczego6towych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét.

UWAGA!!! Pozycje wymienione w podpunktach b) oraz c) sg kompletne i stanowig zawartos¢ dokumentaciji
przetargowej bedgcej w posiadaniu Inwestora.

STALA ORGANIZACJA RUCHU

Nie dotyczy.

ROBOTY PORZADKOWE

Do kategorii projektowanych robét porzgdkowych zalicza sie roboty majace na celu przywrécenie
miejsca robot i terenu przylegtego do nalezytego porzadku.

UWAGI KONCOWE

Po wykonaniu wszystkich robdt budowlanych nalezy zleci¢ geodecie uprawnionemu wykonanie inwen-
taryzacji powykonawczej.

OPRACOWAL.:

(data i podpis)
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